\IBID

Banco Interamericano
de Desarrollo

Corredores de transporte para la
iIntegracion regional y el desarrollo
de las cadenas de valor del Cono
Sur

Claudia Cristina Rave Herrera
Osvaldo Landaverde
Isabel Granada



BID

Banco Interamericano
de Desarrollo

Corredores de transporte para la integracion regional
y el desarrollo de las cadenas de valor del Cono Sur

Claudia Cristina Rave Herrera
Osvaldo Landaverde
Isabel Granada

Banco Interamericano de Desarrollo
Division de Transporte

Noviembre 2021



Catalogacion en la fuente proporcionada por la
Biblioteca Felipe Herrera del
Banco Interamericano de Desarrollo

Rave Herrera, Claudia Cristina.

Corredores de transporte para la integracion y el desarrollo de las cadenas de valor del
Cono Sur / Claudia Cristina Rave Herrera, Osvaldo Landaverde, Isabel Granada.

p.cm. & (Nota técnica del BID ; 2337)

Incluye referencias bibliograficas.

1. Infrastructure (Economics)-Southern Cone of South America. 2. Economic
development-Southern Cone of South America. 3. Transportation- Southern Cone of
South America. |. Granada, Isabel. Il. Landaverde, Osvaldo. Ill. Banco Interamericano de
Desarrollo. Divisién de Transporte. lll. Titulo. IV. Serie.

IDB-TN-2337

Cdédigos JEL: 018, R41, L91
Palabras Clave: cadenas de valor, logistica, infraestructura, transporte de carga,
integracion regional

http://www.iadb.

Copyright © [2021] Banco Interamericano de Desarrollo. Esta obra se encuentra sujeta a una licencia Creative
Commons IGO 3.0 Reconocimiento-NoComercial-SinObrasDerivadas (CC-IGO 3.0 BY-NC-ND)
(http://creativecommons.org/licenses/by-nc-nd/3.0/igo/legalcode) y puede ser reproducida para cualquier uso no-
comercial otorgando el reconocimiento respectivo al BID. No se permiten obras derivadas.

Cualquier disputa relacionada con el uso de las obras del BID que no pueda resolverse amistosamente se sometera
a arbitraje de conformidad con las reglas de la CNUDMI (UNCITRAL). El uso del nombre del BID para cualquier fin
distinto al reconocimiento respectivo y el uso del logotipo del BID, no estan autorizados por esta licencia CC-IGO y
requieren de un acuerdo de licencia adicional.

Note que el enlace URL incluye términos y condiciones adicionales de esta licencia.

Las opiniones expresadas en esta publicacion son de los autores y no necesariamente reflejan el punto de vista del
Banco Interamericano de Desarrollo, de su Directorio Ejecutivo ni de los paises que representa.

[@rolsle]

igranada@iadb.org



http://www.iadb.org/
http://www.iadb.org/
http://creativecommons.org/licenses/by-nc-nd/3.0/igo/legalcode

CORREDORES DE TRANSPORTE
PARA LA INTEGRACION REGIONAL
Y EL DESARROLLO DE LAS CADENAS

DE VALOR DEL CONO SUR

397233333
,;;33;2,’;7””353 . Argentina
tab ] oo

3322223333,

PP .
57 Brasil
-7
e
. ot
=l
. 0
. 5
22 z 4
P 3
S}
«‘3.\)’\) A
- 11
a_:' A7 %
) s 7
“-'_3 /\\_) 33333333333333339977 | 2 A o4
v o/ ‘ 4‘ Q)‘r.
3 ~ .,-l"“\‘ "je‘
¥, I Py A A
g ~ o . -,""—;‘ O Iy \N’;{J‘
Iv K 1 o
g5 * ‘Paraguay. ,‘r'f,‘l" A 2 ¥
¥ : N ,a,?'!,;[ 2 2 Y
o PN o I ;o
o P P 4 FY
| o § B
. A . Y A R 3 Y
3 ) A Y ) = o A vy
i A ) s A A ) o Vv
e E N iae) it
Chl'? A ."l vy F ) ey 5 o US
" y 2 "‘1 w 2 A ‘;‘ bR
‘ . A - & 7t AN A
e ~ 3 o y "
G, § 7§
T A :
: y O 2 .
(\p’ g }
¥y k
¥ :
)
RS
‘5"_3 b
E 4, 4 i
"JJ JJ
J.IJJ




CORREDORES DE TRANSPORTE PARA LA INTEGRACIREGIONAL Y EL DESARROLLME LAS
CADENAS DE VALORDEL CONO SUR

Autores:
Claudia Rave, Osvaldo Landaverde, Isabel Granada

Apoyo en el disefio de  mapas:
Mariam Pefia Rda, I.C., Investigacion y sistemas de informacion geografica

Este documento fue preparado y supervisado por el Grupo de Infraestructura de Integracion (Gll) de la
Division de Transporte, el cual coordin6 con los especialistas sectori ales el desarrollo de cuatro notas
técnicas que consisten en un andlisis de la infraestructura fisica y logistica existente en Centroamérica,
Paises Andinos, Cono Sur y el Caribe para determinar inversiones necesarias que cierren las brechas de
infraestruc tura.

Coordinador de la elaboracion de las notas técnicas:
Osvaldo Landaverde, Consultor en Infraestructura e Integracion Regional, Equipo del Gll de la Division
Transporte, Sector Infraestructura y Energia

Disefio y diagramacion:
Maria José Freire y Pao la Ortiz

Supervision:

Isabel Granada, Especialista Senior de la Division Transporte, Punto Focal de la Division de Transporte en
el Gl

Shirley Cariete, Jefa de Operaciones del BID Nicaragua, Anterior Punto Focal de la Divisién de Transporte
en el Gl

Apo yo en la supervision: Pier Saraceno, Consultor de la Division de Transporte

Agradecemos la revision y comentarios:
Cristian Navas , Especialista Sectorial de Transporte de  Chile



21 UUNE* UNaA EN éU! +a@! UéN
D N8 ENZINUBU&S§E1?! ENEN& EN
21 +1 A34A[3U

2021



TABLA DE CONTENIDO

Capitulo 1. P roceso de mapeo de corredores log isticos de importancia para el cono

] U | PRSP PPP TP 14
1.1 Mapeo de corredores de infra@StrUCtuUra .....ccoooeeeeiieeeeee e 14
1.2 Mapeo de cadenas log isticasenel Cono SUr.......cccccceeeieieiiiiiiiiiiiiiiee e, 20

Capitulo 2. E valuaci 6n de carteras de proyectos para reducci 6n de brechas entre

(o0 =T (0] =SSP 43
2.1 Metodolog ia de an alisis para la calificaci 6n de corredores ...........cccceeeeeeiiennns 44
2.2 Cartera de proyectos de infraestructura para la integraci (o o P 47
2.3 Valoraci ON de ProYECIOS  ...ccoiiiiiiiiiiiiii ettt e e e ettt a e e e e e e e 53
2.4 Proyecto del Corredor Bioce AniCO Vial .......uuvviiiiiiiiiiiiiiiiiiie e 58

2.5 Proyectos del Paso Terrestre de Cristo Redentor y el Tunel Binacional de Agua

[T o | = PP UPPRTSPPIN 60
(0] 0 (o111 K] (0] 0[S OO PP PPPPPPPPPPP 63
REFEIENCIAS ..o e et e e e e e e e e e e 66
A. Anexo: Perfiles exportadores por pa isesy por cadenas ........ccccccoeeeviiniiiiininceeenn 71
B. Anexo: Calificadores para l0S COImedore  S.....oooiiiiiiiiiiiiiiiiiiit et 75
C. Anexo: Mapas con la clasificaci  6n de l0S corredores ........cccccvvvvveeeeeeeeeeeees eeeiinnns 84



Lista de Mapas

Mapa 1. Corredores y €j€S IRSA, CONO SUI  ..uuuiiiiiiiie oo iciiiiee e e st e e e e e e e s s ae e s e e s snnrnneeeeaaeeeeanns 16
Mapa 2. Conjunto de mapas de caracterizacién de corredores en Cono Sur. Columna 1)

localizacion general, 2) tipo de rodadura, 3) clase fuente IIRSA, 4) tipo via fuente IIRSA. ....... 18
Mapa 3. Corredores para el Cono Sur. ...Mapa 4. Terminales maritimas y aéreas para el Cono

SU € € € € € € 8 8 € € 8 8 € € € o i s 19

Mapa 5. Paises que configuran la region Cono Sur: Argentina, Brasil, Chile, Paraguay,

L0 U0 U = T 27
Mapa 6. Regiones (60) en las que se identificaron origenes para las 7 cadenas de analisis.

Escala de color por tamafio de las expor TACIONES. oo 27
Mapa 7. Mapeo de corredores de exportacion del Cono Sur por cadenas logisticas. ~ ........... 40
Mapa 8. Mapeo de corredores de importacion del Cono Sur por cadenas logisticas. ~ ........... 41
Mapa 9. Ficha corredor BIOCEANICO. .oviiiiiii it e e e e trr e e e e e e e s e st r e e e e e e e an 59

Mapa 10. Mapeo potencial de flujos logisticos inducidos, asociados al corredor bioceanico.

............................................................................................................................................................... 59
Mapa 11. Mapeo potencial de flujos logisticos inducidos por el Paso Cristo Redentor y Tunel

(o Lo [ T= W AN [=To | - P 61
Mapa 12. Mapa de atributos base para el calificador de infraestructura carretera  ................ 77
Mapa 13. Mapa de atributos base para el calificador de utilizaciéon del corredor. ... 80
Mapa 14. Mapa de atributos base para el calificador de accesibilidad a terminales. ... 82
Mapa 15. Mapa de atributos base para el calificador resultante de caracter de los

[oT0] 1 =10 (o] 1= T TP PRP PP 83
Lista deCuadros

Cuadro 1. Los Ejes de Integracién y Desarrollo definidos en le marco de la Iniciativa para la
Integraci - n de la Infraestructura Regional Suramericana (IIRSA) ..o 13
Cuadro 2. Metodologia de mapeo de cadenas logisticas para el COoNO SUI. ..eeeeeeeeiiiiiiiieee. 20



Cuadro 3. Regiones de origen identificadas en el marco del mapeo de cadenas.  ................ 26

Cuadro 4. Metodologia de caracterizacion de participacién en las exportaciones por corredor

para la construccion de la metodologia de andlisis de corredores o cadenas logis ticas para el

(0] 10 TS 11 | RSP PSPPPR 75
Cuadro 5. Dominios para los criterios base del calificador de caracter de la infraestructura:

indice de rodadura € INCICE dE CIASE. ..oeieecueieiececeecie ettt eae e 76
Cuadro 6. Dominios para el calificador de caracter de la infraestructura ..o, 78
Cuadro 7. Dominios para el calificador de utilizacion del corredor. i, 79
Cuadro 8. Dominios para el calificador de participacion de terminales. .., 81

Lista de Tablas

Tabla 1. Longitudes de los 45 corredores carreteros por pais y por clasificacién de clase de via

............................................................................................................................................................... 17
Tabla 2. Andlisis de participacibn de las cadenas registradas para el analisis en las
exportaciones por pais. Totales por pais. (M illoNES USD).......coccuiiiiiiiiiiiiiiieiiee e 22
Tabla 3. Anadlisis de participacion de las cadenas registradas para el analisis en las
exportaciones por pais. Andlis is por cadena y pais. (Millones USD)  ......ccccccoiviiiiiiiieeeeeee i, 22
Tabla 4. Valores de las exportaciones (2019) por cadenay pais. (millones USD) ... 23
Tabla 5. Carga exportada (2019) por cadena y pais. (toneladas métricas) ..coccceeeeeeviiiiinennen. 23
Tabla 6. Participacion de las cadenas en la economia por pais, segun indicadores de valores
exportados €N MIlIONES USD.  ....ooiiiiiiiiiiiii ettt e et e e s eb e e et e e e e eneee 24
Tabla 7. Participacion de los paises para cada cadena, segun indicadores de valores
exportados en MIlloNES USD. ... 25
Tabla 8. Orden de importancia de las subregiones segun importancia regional (Cono sur) y
nacional (respecto al pais al que pertene ce) para el total de exportaciones. Incluye 53 de 60

CSTU] o] =To o] =T TR PRPR PPN 27
Tabla 9. Listado de 35 subregiones que ocupan entre los 5 primer os lugares de orden de
participacion regional en exportaciones totales de 2019 (millones USD) en al menos 1 cadena.
............................................................................................................................................................... 30
Tabla 10. Listado de 35 subregiones que ocupan entre los 5 primeros lugares de orden de
participacion regional en carga movilizada de 2019 (miles Ton) en al menos 1 cadena. ... 31
Tabla 11. Balance para 10 subregiones en Argentina (10 de 35 principales de la region) de
participacion de cadenas/productos por terminales de salida. ..o, 34



Tabla 12. Balance para 16 subregiones en Brasil (16 de 35 principales de la regién) de

participacion de cadenas/productos por terminales de salida. .o 35
Tabla 13. Balance para 7 subregiones en Chile (7 de 35 principales de la region) de
participacion de cadenas/productos por terminales de salida. ......cccccoeeiiiiiiii e 38
Tabla 14. Balance para Paraguay de participacion de cadenas/productos por terminales de

LY=o F- TR RPN 39
Tabla 15. Balance para Uruguay de participacién de cadenas/productos por terminales de

LS o - SRR 39
Tabla 16. Dominios para el Calificador del Caracter del corredor. ..o 44
Tabla 17. Corredores por calificador reSUltante. ..o 45

Tabla 18. Proyectos de infraestructura fisica inscritos en IIRSA con atributos de subregién y
[oT0] 1 ¢=To (o] SR TP PO PPTPPPPPPPPI 50

Tabla 19. Clasificacion de cada proyecto segun corredores a los que se asocia por con
condicién mas desfavorable o de mayor brecha y, mas favorable o de mayor importancia.

En cada caso, el 1 corresponde al mayor valor de cada escala. ....coocviiiiieie 54
Tabla 20.Proyectos ordenados segun impactos sobre la brecha entre corredores .................. 55
Tabla 21.Proyectos ordenados segun corredores con mayor intensidad de utilizacion ~ ........... 56

Lista de Figuras

Figura 1. Cartera de proyectos evaluados con jurisdiccion en Argentina.  .coocevviieeeiniieee e, a7
Figura 2. Cartera de proyectos evaluados con jurisdiccion en Brasil. ..., 48
Figura 3. Cartera de proyectos evaluados con jurisdiccion en Chile. ..., 48
Figura 4. Cartera de proye ctos evaluados con jurisdiccion en Uruguay. — ....ccccceevviieeeiniineeennneen. 49
Figura 5. Cartera de proyectos evaluados con jurisdiccion en Paraguay. — .ccccevvvcieeevviieee e, 49






PROLOGO

n los dltimos 30 afios, la integracion fisica de

América Latina y el Caribe ha sido un tema

fundamental para el desarrollo de la region
y una prioridad de las agendas
gubernamentales. Las cadenas de valor
regionales y globales se han intensificado de
forma considerable en las Ultimas décadas y las
brechas de infraestructura se presentan mas
que nunca como cuellos de botella para los
paises en vias de desarrollo, lo cual los excluye
de las sinergias de mercado con las que podrian
beneficiar a su poblacion y a su industria. La
pandemia del COVID -19y la interrupcion de las
cadenas de suministro en los distintos eslabones
logisticos ha puesto de manifiesto que no sélo es
necesario cerrar las brechas y las desigualdades
pre -existentes entre las economias, sino qu e es
urgente  mejorar la infraestructura, la
tecnologia, la operacion, el servicio y la
gobernanza del sector de transporte y logistica,
con un enfoque de resiliencia, de sostenibilidad,
de integracion regional, inclusion, empleo y
garantia de acceso univer  sal.

Desde su constitucion hace 60 afos, el Banco
Interamericano de Desarrollo (BID) ha apoyado

a América Latina y El Caribe (LAC) en analizar
sus desafios, identificar oportunidades vy
plantear soluciones; y hay, a través de la Vision
2025 y de sus 5 pilares 9(1) Integracion regional,
(2) Economia digital, (3) Apoyo a las PYMES, (4)
Género y diversidad y (5) Accion frente al
cambio climatico & el BID sigue trabajando
como socio clave para el desarrollo regional.

Desde esta posicion, concebimos a la
infraestructura como una columna vertebral
que sostiene a la region y que puede asegurar
una reactivacion econémica y un desarrollo
sostenible, resiliente e inclusivo, al promover el
crecimiento y fomentar la inversién desde los
sectores publico y privado.

ElCono Sur se presenta como una de las areas
mas estratégica de América Latina y El Caribe,

donde la  planificacion territorial de

infraestructura de integracion fisica tiene

importantes antecedentes. Los corredores y ejes

de integracion y
identificados por los paises y se han hecho

cuantiosas inversiones para consolidar una
integracion fisica; sin embargo, ciertas brechas

persisten en términos de calidad de

infraestructura y coordinacion interinstitucional,

lo cual puede obstaculizar la a  dopcion de
politicas  multinivel de respuesta ante
coyunturas como la del COVID  -19.

Proyectos de infraestructura como el Corredor
Bioceénico Vial, el Paso Cristo Redentor, el Paso
de las Lefias y el Tunel Binacional de Agua
Negra son algunos ejemplos de in  fraestructuras
habilitantes que con un suficiente nivel de
desarrollo pueden propulsar cadenas de valor
tales como carnes, cereales y graneles, frutas y
hortalizas, minerales productos forestales,
maquinaria 'y vehiculos 8 y detonar Ila
competitividad de las  economias para generar
empleo, reducir la desigualdad social,

desarrollo han sid o

)



aumentar la calidad de vida, atraer capital
humano y procurar un crecimiento inclusivo y
sostenible.

En el 2021, el Grupo de Infraestructura de
Integracion de la Division de Transporte
coordin 6 con los especialistas sectoriales la
elaboraciéon de cuatro notas técnicas que
consisten en un andlisis de la infraestructura
fisica y logistica existente en Centroamérica, los
Paises Andinos, el Cono Sur y el Caribe para
determinar inversiones necesarias con el
potencial de cerrar las brechas de
infraestructura en cada wuna de estas
subregiones.

Este documento esta enfocado en los paises del
Cono Sur fi Argentina, Brasil, Chile, Paraguay y
Uruguay fi e identifica  proyectos de
infraestructura clave en el sec tor transporte
para la integracion a partir de un andlisis
regional de los corredores logisticos y de las
cadenas de valor que confluyen a través de
ellos. Por supuesto, existen retos pendientes por
superar en un nivel normativo y de coordinacion

regional; sin embargo, el impulso de
infraestructuras de integracion resilientes puede
ayudar a los paises a revertir los efectos de la
crisis del COVID -19 al tiempo que garantiza la
ininterrupcion de las cadenas de suministro
regionales y fortalece la insercién de | Cono Sur
en las cadenas globales de valor.

En el BID, estamos convencidos de que la
integraciéon fisica regional es un pilar
fundamental para el crecimiento y desarrollo de
América Latina y el Caribe. Nuestro éxito
depende de las apuestas que hagamos y
nosotros apostamos por una infraestructura de
calidad, resiliente y con un impacto econémico

y social que reduzcan las brechas histéricas
pendientes. [Esperamos sinceramente que
disfruten su lectura.

Néstor Roa

Jefe de la Division de Transporte
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INTRODUQQON

Vison de infraestructura para la intégraci

| acervo en materia de andlisis y

'seguimiento de proyectos de

infraestructura  para la integracion del
Cono Sur es extenso y ha permitido la
construccion de acuerdos duraderos entre los
paises de la region. La materializacion de
proyectos de caracter multinacional  ha sido sin
embargo discutible , debido a fallas de
coordinacion , desajustes entre incentivos
(Barbero, 2020) y diferencias notables entre los
niveles de desarrollo multisectorial de los paises.

La pandemia COVID -19 gener6 una
interrupcion de las cadenas de suministro en
todos los eslabones del transporte, la movilidad

y la logistica, tanto de carga como de pasajeros

y en escalas local, nacional e internacional LA
diferencia de otros procesos criticos o periodos
contingentes por desastres naturales, conflictos
politicos, institucionales, captura de sectores
ilegales, entre m uchos otros para
Latinoamérica esta suspensién probo

consecuencias sobre la economia y el
desarrollo con efectos que se extenderan por
mas tiempo que el necesario para superar la
crisis de salud publica. Visibiliz6 la necesidad
urgente de mejorar la infra estructura, la
tecnologia, la operacion, el servicio y la
gobernanza del sector, en las diferentes escalas

y con un enfoque de integracion, inclusion y
garantia de acceso

En el Cono 4ur, los niveles de provision de
infraestructura, asi como la  madurez regulatoria
y sectorial tienen fuertes variaciones entre
paises. Chile ostenta los mejores indicadores  de
Latinoamérica y Brasil tiene una de las
economias mas fuertes y diversas ; Paraguay por
otro lado presenta uno de los mayores rezagos
en infrae structura del continente. Las brechas
entre los paises de la region resultaron ser
obstaculos criticos para la adopcién de
politicas multinivel de respuesta y para validar



las agendas de prioridad de inversion de los
paises.

Los reportes sobre el cambio e n los costos de
transporte y costos logisticos para 2020 exhibe  n,
por ejemplo, aumentos considerables para
Argentina en contraposicién a disminuciones
moderadas para Chile Los reportes indican
factores causantes asociados  a condiciones de
la configuracion  empresarial, dindmicas de
precio de los combustibles, y cambios en
patrones de demanda durante la pandemia,
tanto como a la configuracion misma de los
corredores y la distribucién modal . Lo anterior
nos obliga a arrojar luz sobre el andlisis de
estrategia s espaciales  asociadas a los
corredores , incluyendo regulacion y politicas
comerciales , tecnolégicas, de calidad, entre
muchas otras.

Ese documento identifica proyectos de
infraestructura clave del sector transporte  para
la integracion de los paises del Cono Sur
Argentina , Brasil, Chile, Paraguay y Uruguay f , a
partir de un analisis de corredores  econdémicos
los cuales ordenan geograficamente las
cadenas logisticas de la regién y sus zonas de
influencia, y se conceptu alizan dentro de la
l6gica de integracion fisica regional que fue
definida en IIRSACOSIPLAN®. A los distintos
corredores estudiados, se les adjudicaron
atributos segiin su articulacion y proximidad con
otras infraestructuras logisticas de relevancia
para la importacion y exportacion de
mercancias (puertos, aeropuertos e hidrovias),
incluyendo indicadores de tiempos de traslado

por pais, otro tipo de indicadores nacionales e
internacionales , ademas de la categorizacion
de los ejes de IIRSA.

Asimismo, el doc umento propone un a
metodologia que permite comparar el

1 véase el Cuadro 1.

panorama regional de las cadenas de valor
respecto a la calidad de los corredores y de los
corredores respecto a la diversidad de cadenas

gue conducen. Esta metodologia constituye
una aproximacion para generar un mapa
conceptual que internalice necesidades
directas del desarrollo logistico regiona | como
aporte indicativo para la evaluacién de
proyectos . En el marco de la integracion
regional, se considera que la reduccién de
brechas en calidad y en niveles de servicio
sobre los corredores logisticos tiene un impacto
positivo en las oportunidades de  crecimiento
productivo e intercambio entre los paises. Lo
anterior se basdé en miltiples trabajos de
evaluacion, seguimiento y andlisis de carteras

de proyectos regionales  (IIRSA, asi como en
estudios sobre brechas de desarrollo, de
infraestructura y de cadenas logisticas en la
region. La caracterizacion de corredores que
realiza el documento evalla los registros
logisticos y productivos por regiones y cadenas ;
la descripcion de proyectos se soporta en
informacion  general de las cart eras,
especialmente lade IIRSA

De este modo, el capitulo 1 presenta el mapeo
de corredores de infraestructura  y terminales de
salida de interés regional , asi como su
interaccion conlas cadenas de valor relevantes
en el Cono Sur . Elanexo A incluye perfiles por
paises y por cadena Utiles para dar contexto al
andlisis. El capitulo 2 ofrece el andlisis de
brechas entre corredores, basado en un sistema
de calificacion (ver anexo B) y muestra la
cartera de proyectos  regional con los proyectos
ponderados segun aporten a la disminucion de
brechas de infraestructura o0 a la maximizacion
de la utlizacion de las cadenas logisticas
Posteriormente, se presenta n las anotaciones
finales y conclusiones alcanzadas



Cuadro 1. Los Ejes de Integracion y Desarrollo definidos en el marco de la Iniciativa para la Integraci -n de la
Infraestructura Regional Suramericana (IIRSA)

En los dltimos 20 afios, la integracion fisica de América del Sur ha sido un tema fundamental para el desarrollo de

los pueblos de la regién y una prioridad de las agendas gubernamentales. Doce pa Ses suramericanos decidieron
planificar la infraestructura  mirando mas alla de sus fronteras. El hito que marc - el inicio de estos trabajos fue la
creaci - n de la Iniciativa para la Integraci - n de la Infraestructura Regional Suramericana (IIRSA). En 2008, los
presidentes suramericanos crearon la Uni - n de Nacion es Suramericanas (UNASUR) para articular una agenda de
manera conjunta y en 2009 se establecieron una serie de consejos sectoriales de nivel ministerial, siendo uno de

ellos el Consejo Suramericano de Infraestructura y Planeamiento (COSIPLAN).

ElConsejo Suramericano de Infraestructura y Planeamiento (COSIPLAN)se constituyé como la instancia de
discusion politica y estratégica para planificar e implementar la integracion de la infraestructura de América del

Sur, en compromiso con el desarrollo social, ec ~ onémico y ambiental. Esta integrado por las Ministras y los Ministros
de las areas de infraestructura y/o planeamiento o sus equivalentes designados por los Estados Miembros de
UNASUR.

Es asi como los trabajos de IIRSA -COSIPLAN se han orientado a la plani  ficacién de proyectos de infraestructura
para aumentar la competitividad de las economias, contribuir a la reduccién de la desigualdad social, asi como

mejorar la calidad y expectativa de vida en cada pais y en la regiéon como un todo. Para estructurar la
planificaci - n de la infraestructura se utilizaron herramientas te - rico pr §cticas que vinculan el territorio con la
infraestructura, principalmente, la Metodolog %a de Planificaci - n Territorial Indicativa.

La Planificacion Territoral en COSIPLAN se organ iza alrededor del concepto de Ejes de Integracion y Desarrollo

(EID) para fomentar la integracion fisica regional . Un EID es una franja multinacional de territorio que incluye una
cierta dotacién de recursos naturales, asentamientos humanos, areas productivas y servicios logisticos. Esta franja

es articulada por la infraestructura de transporte, energia y comunicacio nes que facilita el flujo de bienes y
servicios, de personas y de informacion tanto dentro de su propio territorio como hacia y desde el resto del mundo.

Los EIDs permitieron identificar y consensuar proyectos de infraestructura de integracion bajo una vis i6n comun de
los doce paises que integran la region, en el marco de un proceso de planificacion territorial indicativa. Esta
herramienta permiti - conformar una Cartera de Proyectos de Infraestructura de Integraci - n que llegd a registrar
en 2017 un total de 562 proyectos con una inversién estimada de $US 198 mil millones.

Fuente: Comité de Coordinacion Técnica IIRSA., 2017. Informe de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN 2017. UNASUR -
COSIPLAN. http://www.iirsa.org/Document/Detail?id=4621
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CAPITULO 1

PROCESO DERE®D DE
CORREDORES
LOGISTICOSE

IMPORTANCIA PARA EL
CONO SUR

1.1Mapeo de corredores

de infraestructura

El mapeo de corredores de este capitulo
consigue la identificacion de los sistemas viales y
fluviales de acceso a las terminales de salida
(fronterizas, portuarias y aeroportuarias) de
relevancia regional para el Cono Sur. El andlisis
resultd en la identificacion de 45 corredores de
infraestructura de importancia regional . S
soporté en el estudio de rutas de las cadenas
logisticas y la identificacion de las regiones de
origen de los productos (en cualquiera de las
etapas del ciclo segun la cadena) hasta las

terminales de salida registradas en la informacion
por pais .

Los corredores se verificaron respecto a
informacién de la infraestructura de cada pais,
incluyendo los ejes propuestos en el marco de
IIRSA (verMapa 1l ). Encada caso ycon base en
el sistema de informacién de COSIPLAN se
caracterizaron los tramos nacionales propuestos
por corredor y paracada corredor (ver Mapa 2)
se identificaron calificadores de estado de la via

y de relevancia para las cadenas de valor . En
todos los casos se verificO el balance de
infraestructura por pais. La Tabla 1 presenta la
distribucién de los 45 corredores entre los paises
segun corredores de caracter multinacional
(mas de 1 pais) o de caracter nacional (sélo 1
pais).
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Mapa 1. Corredores y ejes IIRSA, Cono Sur
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Tabla 1. Longitudes de los 45 corredores carreteros por pais y por clasificacion de clase de via

Corredor : No Pavimentad Sin informaii
Pavirantado (km
carretero (km (km)
Argentina 22,431 19,212 3,219 - 2 .
Autopista nacional 1,725 1,725 - - Carécter Naciari
Ruta primaria 17,393 15,579 1,814 -
Rutasecundaria 3,313 1,908 1,405 - Multinaciondl2
Bolivia 4,611 3,165 1,445 = Caracter Naciarial
Ruta primaria 4,611 3,165 1,445 -
Multinaciond
Brasil 35,361 25,876 4,146 5,339
quorm§c|on no 1,062 ) 209 853 Caracter Naciartal
disponible
Ruta primaria 32,722 24,298 3,937 4,487 Multinaciorall
Ruta secundaria 1,578 1,578 - -
Chile 6,994 6,533 461 -
Autopista nacional 3,498 3,498 - - Caréacter Naciorial
Ruta Local 104 - 104 -
Ruta primaria 3,006 2,807 199 - Multinaciordd
Rutasecundaria 385 228 157 -
Guyana 844 - - 844
Ir}formgcién no 844 ) ) 844 Multinacional
disponible
Paraguay 2,244 1,732 512 - p .
Ruta Local 556 249 307 i Caracter Naciorial
Ruta primaria 1,461 1,461 - -
Ruta secundaria 227 22 205 - Multinacionel
Uruguay 1,131 1,128 3 -
Ruta Local 40 37 3 - Compartidos, 2
Ruta primaria 1,092 1,091 1 -
Caracter Naciarg
Total 73,616 57,646 9,786 6,183 Multinaciona1
Total45

Fuente: Comité de Coordinacion Técnica IIRSA (2017). Informe de la

Cartera de Proyectos del COSIPLAN 2017.

UNASURCOSIPLAN. Sistema de informacion  de Proyectos [IRSA (2017) http://iirsa.org/proyectos/

El Mapa 2 ofrece el detalle de caracterizacion
para 4 de 45 corredores de infraestructura
regional: el corredor de infraestructura 1, ubicado
Unicamente den tro de Chile , el corredor 7
correspondiente  a  Brasil, el corredor 9,
compartidos entre Brasil y Uruguay , y el corredor
11, Argentina, Brasil, Chile y Paraguay . Se
definieron f al igual que los demas corredores i
segun las rutas desde origenes hasta las
termina les de salida y la informacion que define

los ejes estratégicos para la region. (ver Tabla 11

2Véase el Anexo C para observar las caracteristicas de
los 45 corredores considerados.

a Tabla 15). 2 Los Mapas 3 y 4 presentan
respectivamente  los 45 corredores identificados
para el Cono Sur, asi como susterminales aéreas
(118), portuarias (92) y fluviales (229)
consideradas. A partir de lo anterior, es posible
determinar que 22% de esta red de corredores no
se encuentra pavimentada y que existe una
importante interaccion multimodal con otras
infraestructuras  logisticas para lograr la
importacién y exportacion de diversos productos.



http://iirsa.org/proyectos/

Mapa 2. Conjunto de mapas de caracterizacion de corredores en

de rodadura, 3) clase fuente IIRSA, 4) tipo via fuente IIRSA.
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(BRA).
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(BRA), Montevideo
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Corredor 11

Yacuiba (ARG), Jujuy
(ARG), Sao Paulo (BF

Guaira (BRA), Pedro
Juan Caballero (PRY
Calama (CHL),
Concepcién (PRY), P
Colorado (PRY),
Filadelfia (PRY).
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Mapa 3. Corredores para el Cono Sur.
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Mapa 4. Terminales maritimas y aéreas para el
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La metodologia (ver Cuadro 2) desagreg6 de
paises a subregiones, para mejorar la

1 . 2 M apeo de Cade naS comparabilidad entre origenes y destinos de los

productos por cadena sy su asociacion con el

|Ogl'stlcas en eICOnO uso de la infraestructura . Se estudiaron 7

cadenas de valor en 6 paises, descritos para 60

S ur subregiones de interés productivo (ver
Cuadro 3). El balance, siempre presente como

El mapeo de cadenas logisticas parael  Cono Sur factor de comparacion y validacién del analisis,
busca entender los patrones de produccion e consider6 también la informacioén de los perfiles
intercambio intra y extra  rregional por cadenas y exportadores por pais y por cadenas (ver anexo
paises, para caracterizar los corredores A) obtenido de fuentes oficiales
regionales de infraestructura logistica a su
servicio .

Cuadro 2. Metodologia de mapeo de cadenas logisticas para el Cono Sur.

Se realiz6 un proceso extensivo de blsqueda de informacién que consultdé mas de 300 fuentes y verificé datos
abiertos, estudios, observatorios y reportes acerca de la dinamica logistica para los paises de la regién. Se utilizaron
fuentes abiertas para las cartografias y fuentes espaciales. (ver referencias).

La informacion existente, aunque abundante, no responde a estandares de calidad, periodicidad o equivalencia

en categorias. Es heterogénea tanto para el caso de la informacion primaria oficial de cada pais como a la
disponible de otras fuentes. En ese cont  exto, la informacion de indicadores internacionales es de gran utilidad a
pesar de que incorpora niveles de incertidumbre considerables.

Se seleccionaron series de comercio exterior, principalmente importaciones y exportaciones (2019), reportada por
las agencias oficiales de cada pais, incluyendo terminales de entrada/salida. Se identificd, levant6 y maped
informacién acerca de zonas de origen de la produccién y se incorporé informacién secundaria de datos abiertos
sobre redes de infraestructura, ejes IIRS A, corredores PERIog, entre muchos otros

Los datos sistematizados no son homogéneos o estandarizables. Se presumen, sin embargo, representativos para

los objetivos del ejercicio. EI minimo de transacciones para la inclusién de cadenas fue de $US 100 millo nes. Ello
restringié la eleccién de cadenas en general y la inclusién de informacion por subregiones para las cadenas

elegidas.

Paso 1Seleccion de productos y cadenas exportadoras asociadas (2019) por pais: Seleccion de productos

por orden de participac  ion en las exportaciones, en millones de délares USD. Fuentes: Departamentos de
estadistica nacionales y/o los observatorios logisticos donde fue pertinente.

Paso 2Mapeo de origenes por cadena: Se establecié como origen la localizacion registrada de orig en de
los productos exportados, independientemente de si hace referencia a la extracciéon, produccion,
manufactura, ensamblaje u otro segun la cadena y el conjunto de procesos asociados. La informacion de

origen se registré6 como asociada a zonas o regiones subnacionales (cada pais).
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Paso 3Mapeo de corredores: Se realizé un andlisis de distribucién de los volimenes de carga transportado

por producto o productos de la cadena, con base en registros en pasos de frontera y terminales terrestres,
maritimasy aé reas. Se definieron los corredores con mayor probabilidad de recorrido por par origen d destino,
sefialando para el mapeo como corredores principales por pais aquellos que vinculan los registros de origen

con mayores exportaciones en millones de délares USD (2019), hacia la terminal de exportacion.

Paso 4.Caracterizacion de corredores: seleccion de corredores de importancia al reporte de cadenas;
asignacion de informacién de rodadura, clase, tipo segun fuentes del sistema de informacién IIRSA.
Caracterizaci 6n de nodos sobre el corredor: capitales, pasos de frontera, terminales aéreas, portuarias u
otras de importancia sobre el corredor. Asignacion de tiempos de viaje segun informacién google transit
para la travesia sobre el corredor y de reportes secundario s para asignacién de tiempos consumidos.

Caso importaciones: Las importaciones incluyeron solo informacién a nivel pais. La caracterizaciéon de
corredores y subregiones se hace con base s6lo en informacién de exportaciones.

Paso 5Uso de corredores por cad ena de valor: Se generaron mapas para exportaciones e importaciones,
que ilustran el flujo de exportaciones en millones de dolares USD (2019) por los corredores mapeados y que
identifican por colores y grosores las cadenas transportadas y su participacion estimada en cada corredor.

Hidrocarburos, (6) Forestales, y (7) Maquinaria y
vehiculos. Para el caso de las importaciones se
12 1cadena8 verificaron 8 grupos: (1) Carnes, (2) Cereales y
graneles, (3) Minerales, (4) Hidrocarburos, (5)
Magquinaria y Vehiculos, (6) Productos Quimicos,

Se | eCC|O n ad aS (7) Textiles y calzado y (8) Plasticos y cauchos.

Acorde con la informacion de cadenas
exportadoras , las cadenas seleccionadas
representaron exportaciones de los 6 paises en
2019 por US$ 292.369 millones USD y 205,6millones
de toneladas . Las Tablas 2 y Tabla 3 evidencian
la participacion, s uperior en todos los casos al
90%, entre las cadenas de estudio seleccionadas

y el total de exportacién de los paises 3 (en dinero
y carga) . Se consideran representativos  en gran
medida de la actividad de cada pais. En
adelante los andlisis se verifican respecto a los
totales seleccionados para el ejercicio, para
garantizar coherencia en los resultados.

Para el Cono Sur se reclasifico la informacién de
cadenas exportadoras  por pais en 7 grandes
grupos para la region . Incluyen todos los
procesos necesarios de produccion, extraccion,
transformacion u otros que son relevantes para
establecer las exigencias para la logistica de
transporte . Los mismos representan, acorde a la
metodologia, los renglones principales del
com ercio exterior en los paises de analisis. Por
nombre genérico , se enlistan a continuacion  : (1)
Carnes, (2) Cereales y graneles, (3) Frutas,
hortalizas y verduras, (4) Minerales, (5)

3 Las cadenas y subregiones seleccionadas excluyen
del analisis balanzas exportadoras inferiores a los Uss$
100 millones.
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Tabla 2. Analisis de participacion de las cadenas registradas para el analisis en las exportaciones por pais. Totales por
pais. (millones USD)

Participadn 7 : Participadh balance
Total, todas las  Total, 7 . Balance considera :
) cadenas del toté . considerado del total d
exportaciones; cadenas , | para las dadenas|
péis (%) cadenas (%)
Argentina 64,000 46,425 73% 44,567 96%

Brasil 230,000 184,865 80% 178,769 97%

Chile 67,000 61,653 92% 57,742 94%
Paraguay 7,790 4,750 61% 4,750 100%
Uruguay 9,900 6,542 66% 6,542 100%

378,690 304,235 80% 292,369 96%

Tabla 3. Andlisis de participacion de las cadenas registradas para el analisis en las exportaciones por pais. Analisis

por cadena y pais.

(millones USD

Participaon
balance

Balance

cadena |

Participaon

balance

total de la
cadena (%) |

Cereales y graneles

Participadn
EE ]
considerado d
total de la
cadena (%)

Balance

cadena |

Frutas y hortalizas

Carnes
Argentina 5,760 4,768 83% 25,000 24,604 98% 2,610 2,428 93%
Brasil 17,100 16,633 97% 40,900 40,464 99% 2,665 2,587 97%
Chile 7,220 6,321 88% 201 - 9,881 9,721 98%
Paraguay 1,270 1,270 100% 2,910 2,910 100% 12 -
Uruguay 3,050 3,050 100% 672 672 100% 50 -
34,400 32,042 93% 69,683 68,650 99% 15,217 14,736 97%
Minerales Hidrocarburos Forestales
Argentina 3,898 3,837 98% 2,500 2,415 97% 58 - 0%
Brasil 41,000 37,014 90% 39,200 38,147 97% 10,300 10,228 99%
Chile 37,500 36,248 97% 206 0% 5,910 5,452 92%
Paraguay 132 132 100% - 114 114 100%
Uruguay 212 212 100% 4 = 2,316 2,316 100%
82,742 77,443 94% 41,910 40,562 97% 18,698 18,110 97%
Maquinaria y Vellos
Argentina 6,600 6,515 99%
Brasil 33,700 33,695 100%
Chile 735 -
Paraguay 324 324 100%
Uruguay 292 292 100%
41,651 40,826 98%
Las Tablas 4 y Tabla 5 evaltan sobre el total para sombreadas corresponden a los renglones

los 5 pais, la composicion de participaciones por
pais y por cadena ( endineroy carga) . Las celdas

principales por pais.
cereales y graneles

En ellas, se aprecia como los
representan las cargas mas



exportadas, en valor y
Argentina y Brasil.
los que

minerales

en toneladas.
reportan el

Tabla 4. Valores de las exportaciones (2019) por cadena y pais.

En Paraguay,
mayor

toneladas, en el caso de
En el caso de Chile, son los

reportan mayor valor en
exportaciones y los bienes forestales mayor carga

valor

los cereales también
en exportaciones,

aunque las carnes en valor y volumen también

tienen una participacion significativa.
las principales cadenas de Uruguay

lado,

Por otro

identificadas serian también carnes y bienes

forestales.

(millones USD

Cadena Brasil

1 Carnes 4,768 16,633 6,321 1,270 3,050 32,042 11.0%
2 Cereales y graneles 24,604 40,464 - 2,910 672 68,650 23.5%
3 Frutas, hortalizas y verdu 2,428 2,587 9,721 - - 14,736 5.0%
4 Minerales 3,837 37,014 36,248 132 212 77,443 26.5%
5 Hidrocarburos 2,415 38,147 - - - 40,562 13.9%
6 Forestales - 10,228 5,452 114 2,316 18,110 6.2%
7 Magquinaria y vehiculos 6,515 33,695 - 324 292 40,826 14.0%
Total general 44,567 178,769 57,742 4,750 6,542 292,369 100%
% por pais 15.2% 61.1% 19.7% 1.6% 2.2% 100%

Tabla 5. Carga exportada (2019) por cadena y pais.

(toneladas métricas)

. . . % por
1 Carnes 1,691,652 5,700,436 2,220,589 446,155 1,071,475 11,130,308 5.4%
2 Cereales y graneles 59,084,312 97,170,928 156,255,24C 76.0%
3 Frutas, hortalizas 1,129,600 1,269,377 4,513,231 6,912,208 3.4%
verduras
4 Minerales 50,359 1,396,474 1,387,313 5,044 8,114 2,847,304 1.4%
5 Hidrocarburos* 2,415 38,147 80,304 120,866 0.1%
6 Forestales 15,962,936 8,508,520 177,921 3,614,603 28,263,980 13.8%
7 Maquinaria y vehiculc - - - - Sin inf
Total general 61,958,338 121,538,29¢ 16,709,957 629,120 4,694,193 205,529,905 100%
% por pais 30.1% 59.1% 8.1% 0.3% 2.3% 100.0%
La Tabla 6 presenta para cada pais (por filas) el Tabla 7 presenta por cadena (por columnas) el
orden de importancia (por valor de exportacién) orden de paises que la determinan. Ver también

de las cadenas en las que participa. La

perfiles exportadores por pais y por cadena
(Anexo A).



Tabla 6. Participacion de las cadenas en la economia por pais, segun indicadores de valores exportados en

USD.

2 Cereales y
graneles

Mill %
- UsD egm
| (2019
3 caden
| ) as
§2if0 55%

2 Cereales y
graneles

i

Mill %entre§
. USD 70
| (2019) cadenas

40,464 23%

4 Minerales

Mill

% entre |

. usb 7
‘ (2019) cadenas%
36,248 63% |

2 Cereales y |
graneles

Mill % entre
. USD 7
| (2019) cadenas

Paraguay

2910 61%
1 Carnes
=
@ §
S |
O .
=8 Mil % entre
= UsD 7

(2019) cadenas

3050  47%

38147 21.7%

7 Maquinaria y
. 1 Carnes
veliculos
% %
Mill entre | Mill entre
USD 7 USD 7
(2019) caden: (2019) caden
as as
6,515 15% : 4,768 11%

4 Minerales

Mill % entre
UsD 7
(2019) cadenas

Mill % entre
UsD 7
(2019) cadenas

37,014 20.7%

3 Frutas, hortaliz
y verduras

1 Carnes

Mill % entre
uUsD 7
(2019) cadenas

6,321 11%

Mill % entre
uUsD 7
(2019) cadenas

9,721 17%

7 Maquinaria y

1 Carnes P
vehiculos

Mill % entre§
usD 70
(2019) cadenas

Mill % entre
uUsD 7
(2019) cadenas

1,270 27% 324 7%
2 Cereales y
6 Forestales ;
graneles |
Mill % entre§ Mill % entre§
usb 7 UsD 7

(2019) cadenas§ (2019) cadenas§

2,316 35% 672 10%

millones

4 Minerales

%
Mill entre
UsD 7
(2019) caden

as
3,837 9%

7 Maquinaria y.

vehicul
Mill % entre
uUsD 7

(2019) cadenas

33,695 19%

6 Forestales

Mill % entre
uUsbD 7
(2019) cadenas

5,452 9%

4 Mineras

Mill % entre§
usD 7
(2019) cadenas

132 3%

7 Maquinaria
vehiclos

Mill - % entre§

usD 7

(2019) cadenas

292 4%

3 Frutas,
hortalizasy | 5 Hidrocarburos
verduras
% %
Mill  entr | Mill entre
USD e7  USD 7
(2019) cade: (2019) caden
nas as
2428 54% 2,415 5.4%
3 Frutas, hortaliz
1 Carnes 6 Forestales
y verduras
%
Mill entre Mill % entre;  Mill % entre
usb 7 uUsb 7 USsD 7
(2019) caden! (2019) cadenas (2019) cadenas
as
16,633 9% : 10,228 6% 2,587 1%

6 Forestales

Mill
usD
(2019)

114

Mill
usD
(2019)

212

%
entre
7
caden
as

2%

%
entre |
7
caden!
as |

3% |

*Lectura de la tabla sélo horizontal
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Tabla 7. Participacion de los paises para cada cadena, segun indicadores de valores exportados en millones USD.

3 Frutas, .
2 Cerealesy . . : 7 Maquinaria \
1 Carnes hortalizas y 4 Minerales | 5 Hidrocarburc¢| 6 Forestales )
graneles velicubs
verduras
Brasil Brasil Chile Brasil Brasil Brasil Brasil
M, Mk oM B Ml Ml Ml mi
usp B sp S o Jemd) usp ] uso B uso M uso e
(019) >P (2019) °P (2019) °P (2019) °P (2019) °P (2019) >P (2019) °P
16,633 51.9% | 40,464 58.9% | 9,721 66.0% 37,014 47.8% 38,147 94.0% 10,228 56.5% || 33,695 82.5%
Chile Argentina Brasil Chile Argentina Chile Argentina ’
M, Ml Mill Ml mi mil mil
vso 2] uso eend us ] usp e uso ] usp ] uso e
(2019) P (2019) P (2019) °P (2019) P (2019) °P (2019) °P (2019) °P
6,321 19.7% | 24,604 35.8% | 2,587 17.6% | 36,248 46.8% | 2,415 6.0% 5452 30.1% | 6,515 16.0%
Argentina Paraguay Argentina Argentina Uruguay Paraguay ‘
Mill Mill Mill Mill Mill Mill
usp S uso Jend uso B uso e b e (s e
(2019) °P (2019) °P (019) °P (2019) °P (2019) °P (2019) °P
4,768 14.9% f 2,910 4.2% 2,428 16.5% § 3,837 5.0% 2,316 12.8% 324 0.8%
Uruguay Uruguay Paraguay Paraguay Uruguay ’
Mill Mill Mill Mill Mill
uso S uso B uso et J s Y
2019) °P 2019) P 2019) P (2019) P (2019) P
3,050 9.5% 672 1.0% 132 0.2% 114 0.6% 292 0.7%
Paraguay Uruguay ’
Mill Mill
usp ety uso e
(2019) P (2019) P
1,270 4.0% 212 0.3%

1.2.2Regionaliza@dn
de cadenas

Como agregados nacionales, los tamafos de
exportacion de los paises son muy disimiles . Las
tablas anteriores evidencian enormes
diferencias entre paises. Porcentualmente las
exportaciones brasile fias son 4 veces las de
Argentina y 3 veces las de Chile (37 veces la de
Paraguay y 27 de Uruguay). Del total exportado

por los 5 paises ($US 292,369 millones en 2019),
Brasil representa el 61%. En 2019, las
exportaciones de Brasil, solo a China, igualaron

las exportaciones totales de Argentina.

*Lectura de la tabla sélo horizontal

Se formulé una desagregaci 6n por subregiones
con mejor capacidad de comparacion entre
origenes y cadenas, uso de la infraestructura y
potencial de encadenamientos o mejoras de
integracion.  Se estableci6 como region de
origen (ver Cuadro 3, Paso 2. Mapeo de
origenes por cadena ) la localizacion de origen
de los productos exportados registrada en la
informacién de comercio exterior (disponible
excepto para Uruguay y Paraguay)
independientemente de si hace referencia a la
extraccion, produccién, manufactura,



ensamblaje u otro (segin la
conjunto de procesos asociados 4.

cadena) y el

Se caracterizaron sesenta (60) subregiones
diferenciables de origen de la

produccién/manufactura: 22 subregiones en
Argentina, 22 subregiones en Brasil, 14
subregiones en Chile; Paraguay y Uruguay se
considera ron como unidades completas.

Cuadro 3. Subregiones de origen identificadas en el marco del mapeo de cadenas.

Al’gentina{uenos Aires, Catamarca, Chaco, Chubut, Cérdoba, Corrientes, Entre Rios, Jujuy, La

Rioja, Mendoza, Misiones, Neuquén, Rio Negro, Salta, San Juan, San Luis, Santa Cruz, Santa Fe, Santiago del
Estero, Tierra del Fuego, Tucuman.

BraS”ZAIagoas, Amapa, Amazonas, Bahia, Ceard, Espirito Santo, Goias, Maranh&o, Mato Grosso, Mato

Grosso do Sul, Minas Gerais, Para, Parana, Pernambuco, Piaui, Rio de Janeiro, Rio Grande do Norte, Rio
Grande do Sul, Rondénia, Santa Catarina, S&o Paulo, Tocantins.

Chileant ofagasta, Arica y Parinacota, Atacama, Aysén del Gral. Ibafiez del Campo, Coquimb o, La

Araucania, Los Lagos, Los Rios, Tarapaca, Valparaiso, Bio
Antértica Chilena, Metropolitana de Santiago.

Paraguay. Uruguay.

Pampa, La

-Bio, Libertador Bernardo O'Higgins, Magallanes y

EIMapa 6 presentalas 6 O subregiones de trabajo
Para subregiones de origen se verificaron las
estadisticas de produccion y participacién en
dinero y en carga por cadena. En las
subregiones cuyas exportaci ones anuales eran
menores a los US$100 millones, se incluyeron las
zonas registrando so6lo informaciéon de nivel
general.

Considerando que algunas de las subregiones
son tan grandes como paises, el andlisis permite
revisar el ranking de paises ( Tabla 6 y Tabla 7) vs
el ranking de subregiones (ver Tabla 8)
ofreciendo mejor informacion de la
configuracion de nodos geogréficos principales

4 Nota aclaratoria: Las subregiones se corresponden
como las divisiones politico -administrativas de cada
pais y sus valores y sistema de analisis en este
documento se definid estrictamente por los valores
reportados de exportaciones en la informacion oficia |
de cada pais. Asi, el andlisis por subregiones ofrece las

de transporte por cadena logistica p arael Cono
Sur. En este sentido, Paraguay y Uruguay se
localizan , bajo este enfoque, en el orden de
participacion en los puestos 14 y 19
respectivamente (de 6 0), donde los preceden 11
subregiones de Brasil, 3 de Chile y 3 de Argentina.

La Tabla 8 presenta el orden de importancia de

las subregiones acorde a su participacion en las
exportaciones totales en dinero ( millones USD) y
en carga (miles Ton) a nivel regional (Cono sur) y
nacional p ara el pais al cual pertenece cada
subregién. La misma tabla incluye 53 de 60
subregiones.

ventajas descritas en el parrafo comentado, pero no
se eligieron por criterios de representatividad
geografica o demogréfica y no proponen divisiones
diferentes a las establecidas nacionales.

2€



Mapa 5. Paises que configuran la regién Cono Sur:
Argentina, Brasil, Chile, Paraguay, Uruguay
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Tabla 8. Orden de importancia de las  subregiones segun
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Mapa 6. Regiones (60) en las que se identificaron origenes
para las 7 cadenas de andlisis. Escala de color por tamafio
de las exportaciones.
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regional (Cono sur) y nacional (respecto al pais al

. Incluye 53 de 60 subregiones.

. Orden de Orden de Carga Orden de Orden de

Dineroex; % . . . . . . . . .

. | . |mp0rtanC|z ) |mp0rtanC|a exportaon ) ImportanCIz ) ImportanCIa
(MillUSD; regional . acional . regional . nacional .

regioal nacional (Ton) regional nacional
9(‘; Ei‘)"o 37,187 12.7% 1 20.8% 1 16,889 8.2% 3 13.9% 2
R'O(g;JA"’)‘”e" 34,597  11.8% 2 19.4% 2 141 0.1% 15 0.1% 13
A”gﬁi‘;‘ﬁa 20380  7.0% 3 35.3% 1 825 0.4% 15 4.9% 4
Pah(BRA) | 18927  65% 4 10.6% 3 2,159 1.1% 14 1.8% 11
M"Z;; i)era" 16,095  5.5% 5 9.0% 4 13,262 6.5% 6 10.9% 4
Vi’z'g:rso 15739 5.4% 5 27.3% 2 5,092 2.5% 10 30.5% 2
Me‘(t;;A';’SS‘ 13,507  4.6% 6 7.6% 5 27,949  13.6% 1 23.0% 1
B“?:;SG/;"“?’ 12,952  4.4% 6 29.1% 1 14,997 7.3% 4 24.2% 2
SantaFe (AR 12,026  4.1% 7 27.0% 2 23970  11.7% 2 38.7% 1
Parad(BRA)| 11424  3.9% 7 6.4% 6 13,414 6.5% 6 11.0% 4




Orden de 0 Orden de Carga Orden de y Orden de
0

Dineroex; % : . % : . . % : . : .
. | . |mp0rtanC|z . |mp0rtanC|a exportaon . ImportanCIé . ImportanCIa
(MillUSD; regional . nacional ) regional . nacional .
: ~_regioal ~nacional | (Ton) ~_regional ~_nacional
RioGranded 1, 1,5  3g9 7 6.2% 6 14,231 6.9% 5 11.7% 3
Sul (BRA)
BoBo (CHL) 8821  3.0% 8 15.3% 3 8,743 4.3% 7 52.3% 1
Qirdoba (AR 7,439 2.5% 9 16.7% 8 14,799 7.2% 4 23.9% 3
URUGUAY| 6,542  2.2% 10 100.0% 1 4,694 2.3% 10 100.0% 1
SEMAEEEN  moe g 10 3.7% 7 4,143 2.0% 11 3.4% 8
(BRA)
Espito Santo
5370  1.8% 11 3.0% 8 1,009 0.5% 15 0.8% 12
(BRA)
Gods (BRA)| 4854  1.7% 11 2.7% 9 6,650 3.2% 9 5.5% 6
Mato Grosso( 767 9 g0 11 2.7% 9 7,254 3.5% 8 6.0% 5
Sul (BRA)
PARAGUAY 4,750  1.6% 11 100.0% 1 629 0.3% 15 100.0% il
Metropolitang
de Santiago| 4230  1.4% 11 7.3% 4 1,285 0.6% 15 7.7% 3
(CHL)

Balia (BRA)| 3983  1.4% 11 2.2% 10 4,726 2.3% 10 3.9% 7
Rondhia (BRA 2,996  1.0% 12 1.7% 11 1,243 0.6% 15 1.0% 12
TarapaCHL| 2,927  1.0% 12 5.1% 5 119 0.1% 15 0.7% 6

Coquimbo | 5 255 .99 12 4.7% 6 111 0.1% 15 0.7% 6
(CHL)
Chubut (ARd 2,659  0.9% 12 6.0% 4 30 § 15 - 8

SantaCruz\ 5.4 gy 12 5.0% 5 0.3 - 15 - 8

(ARG)
BT 2108  0.7% 12 1.2% 12 3,254 1.6% 12 2.7% 9

(BRA)
Atacama (CH 1,990  0.7% 12 3.4% 7 81 - 15 0.5% 6

Ceah(BRA)| 1,321  0.5% 12 0.7% i 278 0.1% 15 0.2% 13
Tocantis (BR| 1,316  05% 12 0.7% i 2,736 1.3% 13 2.3% 10

Pernambucd 4 575 0.4% 12 0.6% 13 90 0.0% 15 0.1% 13

(BRA)
Mendoza (AR 1,034  0.4% 12 2.3% 6 126 0.1% 15 0.2% 8
Al lEs 1,007 0.3% 12 2.3% 6 1,473 0.7% 15 2.4% 5

(ARG)

Santiago dej o7, 0.3% 12 2.2% 6 2,173 1.1% 14 3.5% 4

Estero (ARG
SanJuan (AH 911 0.3% 12 2.0% 6 0.01 - 15 - 8

Salta (ARG) 642 0.22% 12 1.4% 7 746 0.4% 15 1.2% 7
Tucudn (ARG~ 637  0.22% 12 1.4% 7 587 0.3% 15 0.9% 7

Piai (BRA) | 543  0.19% 12 0.3% 14 1,304 0.6% 15 1.1% il

LaPampa | 513 189 12 1.2% 8 1,020 0.5% 15 1.6% 6
(ARG)

La Araucan | g9 0.17% 12 0.9% 8 172 0.1% 15 1.0% 5
(CHL)

San Luis (AR| 440 0.15% 12 1.0% 8 689 0.3% 15 1.1% 7

Amazonas | sen (1904 12 0.2% 14 6 ; 15 ; 13
(BRA)

Chaco (ARG 348  0.12% 12 0.8% 8 836 0.4% 15 1.3% 7

RoNegro | 556 5100 12 0.7% 8 511 0.2% 15 0.8% 7
(ARG)

28



. Orden de Orden de Carga Orden de Orden de
Dineroex; % : . : . . % : . % : .
. . . importancie importancii exportaén . importancie ) importancia
(MillUSD; regional . acional ) regional . nacional .
: __regioal nacional | (Ton) ~_regional nacional
Alagoas (BR/ 294 0.10% 12 0.2% 14 706 0.3% 15 0.6% 12
Neugén (ARG| 245 0.08% 12 0.5% 8 0.2 - 15 - 8
FT'e"a(‘/iic 204 0.07% 12 0.5% 8 0.1 - 15 - 8
uego E
R'\'l° fr?;i;; 194 0.07% 12 0.1% 14 95 0.0463% 15 0.08% 13
orte
Amap(BRA)| 183 0.06% 12 0.1% 14 0.0 - 15 - 13
Aysn del
Gral.lf#ez dell 174 0.06% 12 0.3% 9 61 0.0297% 15 0.37% 6
Campo (CHL
Magallanes
Anfrtica 150 0.05% 12 0.3% 9 53 0.0256% 15 0.32% 6
Chilena (CHL
"c(’(s: :ﬁ’os 108 0.04% 12 0.2% 9 169  0.0820% 15 1.0% 5

*Las subregiones de Catamarca (ARG), Corrientes (ARG), Jujuy (ARG), La Rioja (ARG), Misiones (ARG), Arica y Parinacota

(CHL), Los Rios (CHL), Libertador Bernardo O'Higgins (CHL), por sus minimas participaciones,

colores se correspon den con paises.

Este ejercicio permite calibrar y verificar los
resultados del mapeo y de la caracterizacion de
corredores. Ofrece informacién de lineas base, (til
para futuros andlisis de cambio en las
participaciones regionales por cade na acorde a la
provision de infraestructura.

Las Tabla 9 y Tabla 10 a continuacién, presentan
para 35 subregiones informacion de participacion

no se incluyen en latabla. Los

en total de exportaciones (
para carga (excepto para
maquinaria y vehiculos) Dichas subregiones
resultan de elegir paracada unade 7 cadena s, los
5 primeros lugares de importancia o participacion.
Estas 35subregiones representan entonces origenes

de importancia regional para el Cono Sur.

millones USD) y en la
la cadena de



Tabla 9. Listado de 35 subregiones que ocupan entre lo

menos 1 cadena.

s 5 primeros lugares de orden de participacion regional en exportaciones totales de 2019 (

millones USD) en al

2 Cerealesy 3 Frutas, hortaliz. : . 7 Maquaria y
Agregado caden 1 Carnes 4 Minerales 5 Hidrocarburos 6 Forestales )
graneles y verduras veliculos
Total regional 292,369 32,042 68,650 14,736 77,443 40,562 18,110 40,826

(Mill USD)

L, % Orden % Orden % Orden % Orden % Orden % Orden % Orden % Orden

Subegion regional regional| regional regional| regional regional| regional regional| regional regional| regional regional| regional regional| regional regional
S&o Paulo (BRA) 12.7% 1 6.6% 3 7.5% 3 13.2% 2 3.8% 3 16.0% 2 9.4% 3 41.2% 1

Rio de Janeiro (BR 11.8% 2 0.0% 26 0.0% 23 0.0% 22 3.8% 4 70.5% 1 0.0% 23 7.5% 3
Antofagasta (CHL 7.0% 3 0.0% 27 0.0% 24 0.0% 24 26.3% 1 0.0% 23 0.0% 25 0.0% 24
Para (BRA) 6.5% 4 1.9% 9 0.8% 10 0.0% 20 23.0% 2 0.0% 19 0.0% 22 0.0% 22
Minas Gerais (BRy 5.5% 5 3.4% 7 7.0% 4 0.0% 20 10.7% 2 0.0% 19 3.4% 6 3.1% 5
Valparaiso (CHL) 5.4% 5 1.9% 9 0.0% 28 52.3% 1 8.9% 8 0.0% 27 2.9% 7 0.0% 29
Mato Grosso (BR/ 4.6% 6 5.4% 4 16.5% 1 0.0% 19 0.4% 10 0.0% 18 0.8% 7 0.0% 21
Buenos Aires (AR( 4.4% 6 6.0% 4 8.4% 3 0.0% 8 0.7% 9 0.0% 7 0.0% 9 11.5% 2
Santa Fe (ARG)| 4.1% 7 3.0% 7 14.3% 2 0.0% 14 0.0% 20 1.5% 4 0.0% 17 1.6% 6
Parana (BRA) 3.9% 7 9.5% 2 6.4% 5) 0.0% 21 0.0% 23 0.6% 5 6.6% 4 6.3% 3
Rio G(;:‘Zf doSt 3 896 7 5.2% 4 7.0% 4 00% 22 00% 25 00% 21 7.3% 3 8.1% 2
BieBio (CHL) 3.0% 8 10.9% 1 0.0% 29 3.5% 3 0.0% 29 0.0% 28 26.6% 1 0.0% 29
Cordoba (ARG) | 2.5% 9 0.0% 15 9.0% 2 1.7% ) 0.0% 14 0.0% 8 0.0% 10 2.5% 6
URUGUAY 2.2% 10 9.5% 2 1.0% 9 0.0% 30 0.3% 10 0.0% 30 12.8% 2 0.7% 8
Santa Catarina (BF 2.2% 10 9.5% 2 1.1% 0.0% 23 0.0% 26 0.0% 22 4.8% 5 4.6% 4
Espirito Santo (BR| 1.8% 11 0.0% 24 0.0% 22 0.0% 17 2.1% 6 3.9% 2 3.3% 6 3.7% 5
Goias (BRA) 1.7% 11 4.5% 5 3.7% 6 0.0% 18 1.1% 8 0.0% 17 0.0% 21 0.0% 20
Mato g;:o oS 6% 11 3.2% 7 2.3% 6 00% 19 02% 11 00% 18 | 107% 2 00% 21

PARAGUAY 1.6% 11 4.0% 6 4.2% 5 0.0% 30 0.2% 13 0.0% 30 0.6% 7 0.8% 8
Metropolitana de| ) o, 11 4.5% 5 0.0% 30 101% = 2 1.7% 7 0.0% 29 0.0% 30 0.0% 0
Santiago (CHL)

Bahia (BRA) 1.4% 11 0.0% 23 1.7% 7 1.9% 5 0.0% 23 2.2% 3 6.5% 4 1.2% 7
Rondonia (BRA)| 1.0% 12 2.1% 8 0.6% 11 0.0% 23 0.0% 25 0.0% 21 0.0% 24 4.7% 4
Tarapaca (CHL)| 1.0% 12 0.0% 30 0.0% 28 0.0% 28 3.8% 3 0.0% 27 0.0% 29 0.0% 28
Coquimbo (CHL) 0.9% 12 0.0% 28 0.0% 26 0.0% 26 3.5% 4 0.0% 25 0.0% 27 0.0% 26

Chubut (ARG) 0.9% 12 2.3% 8 0.0% 15 0.0% 9 1.0% 8 2.9% 3 0.0% 10 0.0% 11

3C



2 Cerealesy 3 Frutas, hortaliz. 7 Maquaria y

Agregado caden 1 Carnes 4 Minerales 5 Hidrocarburos 6 Forestales ,

graneles y verduras veliculos
Santa Cruz (ARG 0.8% 12 1.0% 11 0.0% 20 0.0% 14 2.1% 6 0.7% 4 0.0% 17 0.0% 17
Maranh&o (BRA) 0.7% 12 0.0% 24 1.3% 8 0.0% 18 0.7% 9 0.0% 17 3.7% 5 0.0% 20
Atacama (CHL) 0.7% 12 0.0% 28 0.0% 25 0.0% 25 2.6% 5) 0.0% 24 0.0% 26 0.0% 25
Pernambuco (BR/4 0.4% 12 0.0% 25 0.0% 22 1.2% 6 0.2% 12 0.8% 4 0.0% 22 1.1% 7
Mendoza (ARG)| 0.4% 12 0.0% 17 0.0% 17 7.0% 3 0.0% 17 0.0% 11 0.0% 13 0.0% 14
Salta (ARG) 0.2% 12 0.0% 19 0.3% 13 3.0% 4 0.0% 19 0.0% 12 0.0% 15 0.0% 16
Tucuman (ARG)| 0.2% 12 0.0% 21 0.3% 14 2.1% 4 0.0% 22 0.0% 14 0.0% 19 0.4% 9
Rio Negro (ARG) 0.1% 12 0.0% 19 0.0% 19 2.1% 4 0.0% 19 0.0% 12 0.0% 15 0.0% 15
Neuquén (ARG)| 0.1% 12 0.0% 18 0.0% 18 0.0% 12 0.0% 18 0.6% 5 0.0% 14 0.0% 15
Rio GEaB’;:’:)dO Nol 106 12 00% 26 00% 23 1.3% 6 00% 24 00% 20 00% 24 00% 23

Tabla 10. Listado de 35 subregiones que ocupan entre los 5 primeros lugares de orden de participacion regional en carga movilizada de 2019 (miles Ton) en al menos 1

cadena.

3 Cerealesy 4 Frutas, hortaliz

2 Carnes 5 Minerales 6 Hidrocarburo 7 Forestales
graneles y verduras
Total regional
. 205,530 11,130 156,255 6,912 2,847 121 28,264
(miles TON)
., . Orden . Orden . Orden . Orden ) Orden ) Orden ) Orden
Subeg|on % regional . % regional ) % regional ) % regional . % regional . % regional . % regional .
regional regional regional regional regional regional regional
S&o Paulo (BRA) 8.2% 3 6.5% 4 8.0% 3 13.8% 2 3.9% 3 5.4% 3 9.4% 3
Rio de Janeiro (BR  0.1% 15 0.0% 26 0.0% 23 0.0% 22 3.9% 4 23.7% 2 0.0% 23
Antofagasta (CHL  0.4% 15 0.0% 27 0.0% 24 0.0% 24 27.4% 1 37.4% 1 0.0% 25
Para (BRA) 1.1% 14 1.8% 9 0.8% 9 0.0% 20 23.9% 2 0.0% 22 0.0% 22
Minas Gerais (BR/  6.5% 6 3.4% 7 7.4% 4 0.0% 20 11.1% 2 0.0% 22 3.4% 6
Valparaiso (CHL) 2.5% 10 1.9% 8 0.0% 28 54.7% 1 9.3% 3 12.7% 2 2.9% 7
Mato Grosso (BR/ 13.6% 1 5.3% 4 17.4% 1 0.0% 19 0.0% 12 0.0% 21 0.8% 7
Buenos Aires (AR(  7.3% 4 10.3% 2 8.9% 3 0.0% 7 0.8% 8 0.0% 9 0.0% 9
Santa Fe (ARG)| 11.7% 2 3.0% 7 15.1% 2 0.0% 14 0.0% 20 0.5% 6 0.0% 17
Parana (BRA) 6.5% 6 9.3% 3 6.7% 5 0.0% 21 0.0% 23 0.2% 8 6.6% 4
Rio G(;:z; doSt g 906 5 5.1% 4 7.4% 4 0.0% ) 0.0% 25 0.0% 24 7.3% 3
BieBio (CHL) 4.3% 7 11.0% 1 0.0% 29 0.0% 7 0.0% 29 0.0% 28 26.6% 1

3]



3 Cerealesy 4 Frutas, hortaliz

5 Minerales 6 Hidrocarbu 7 Forestales
graneles y verduras
Total regional
. 205,530 11,130 156,255 6,912 2,847 121 28,264

(miles TON)

L, . Orden . Orden . Orden . Orden ) Orden ) Orden ) Orden

Subeg|0n % regional . % regional . % regional . % regional . % regional . % regional . % regional .

regional regional regional regional regional regional regional
Cordoba (ARG) 7.2% 4 0.0% 15 9.5% 2 0.3% 7 0.0% 14 0.0% 11 0.0% 10
URUGUAY 2.3% 10 9.6% 2 0.0% 14 0.0% 30 0.3% 9 0.0% 30 12.8% 2
Santa Catarina (B~ 2.0% 11 9.4% 2 1.1% 8 0.0% 23 0.0% 26 0.0% 25 4.8% 5
Espirito Santo (BR| 0.49% 15 0.0% 24 0.0% 22 0.0% 17 2.2% 6 1.3% 5 3.3% 6
Goias (BRA) 3.2% 9 4.4% 5 3.9% 5 0.0% 18 1.2% 7 0.0% 20 0.0% 21
Mato (C;;Z? oS 350 8 3.2% 7 2.5% 6 0.0% 19 0.2% 9 0.0% 21 10.7% 2

PARAGUAY 0.3% 15 4.0% 6 0.0% 14 0.0% 30 0.2% 11 0.0% 30 0.6% 7
Metropolitana de | g0, 15 4.5% 5 0.0% 30 10.6% » 1.8% 6 2.4% 5 0.0% 30
Santiago (CHL)

Bahia (BRA) 2.3% 10 0.0% 23 1.8% 6 2.0% 4 0.0% 23 0.7% 6 6.5% 4
Rondénia (BRA), 0.60% 15 2.1% 8 0.6% 10 0.0% 23 0.0% 25 0.0% 24 0.0% 24
Tarapaca (CHL)| 0.06% 15 0.0% 30 0.0% 28 0.0% 28 3.9% 3 5.4% 3 0.0% 29
Coquimbo (CHL)  0.05% 15 0.0% 28 0.0% 26 0.0% 26 3.7% 5.0% 4 0.0% 27

Chubut (ARG) 0.01% 15 0.0% 13 0.0% 15 0.0% 9 1.0% 7 1.0% 6 0.0% 10
Santa Cruz (ARG 0.00% 15 0.0% 13 0.0% 20 0.0% 14 0.0% 11 0.2% 7 0.0% 17
Maranhéo (BRA)  1.6% 12 0.0% 24 1.4% 7 0.0% 18 0.7% 8 0.0% 20 3.7% 5

Atacama (CHL) | 0.04% 15 0.0% 28 0.0% 25 0.0% 25 2.7% 3.6% 4 0.0% 26
Pernambuco (BR4 0.04% 15 0.0% 25 0.0% 22 1.2% 5 0.2% 10 0.3% 7 0.0% 22
Mendoza (ARG)| 0.06% 15 0.0% 17 0.0% 17 1.8% 4 0.0% 17 0.0% 14 0.0% 13

Salta (ARG) 0.36% 15 0.0% 19 0.3% 12 3.6% 3 0.0% 19 0.0% 15 0.0% 15
Tucuman (ARG), 0.29% 15 0.0% 21 0.3% 13 2.2% 4 0.0% 22 0.0% 17 0.0% 19
Rio Negro (ARG) 0.25% 15 0.0% 19 0.0% 19 7.4% 3 0.0% 19 0.0% 15 0.0% 15
Neugquén (ARG)| 0.00% 15 0.0% 18 0.0% 18 0.0% 12 0.0% 18 0.2% 8 0.0% 14

Rio Ggs:)“ Not 4 059 15 0.0% 26 0.0% 23 1.4% 5 0.0% 24 0.0% 23 0.0% 24




1.2.3Participacion por
terminales de
salida

El mapeo de los corredores incluy6 la asociacion
con las respectivas cadenas de valor que transitan
através de ellos; adicionalmente , se analizaron las
terminales de salida por las que se exportan cada
uno de estos productos y con ellas se
determinaron las rutas que siguen los mism os
desde sus puntos de origen (a nivel subregional)

Se clasific6 informacion sobre las terminales de
salida de los productos de exportacién y los
destinos, segun cadenasy subregiones de origen.

Considerando la gran cantidad de informacion

que ello ofre ce, se presenta para las 35
subregiones de mayor participacion en el Cono

sur, las combinaciones Terminal & Cadena , de
mayor impacto sobre las exportaciones en dinero

y carga (2019). Estd informacién permitio
caracterizar los corredores de transito segun | as
terminales preferidas de salida y caracterizar las
rutas regionales.

Las Tabla 11 a Tabla 15 presentan informacion por
paisfi Argentina - Tabla 11; Brasil- Tabla 12; Chile -
Tabla 13; Paraguay - Tabla 14; Uruguay - Tabla 15.
Cada tabla presenta los productos principales que
salen por cada grupo de terminales y su
participacion (%). Adicionalmente presenta 2
indicadores asi: la participacién por cadenas para
cada conjunto de terminal es por region y el
conjunto de mayor participacion cadena o}
terminal para el pais. Los indicadores se construyen
tanto para participacion en dinero como en
volumen. Es posible en resumen verificar para
cada terminal cu al cadenay qu é producto tiene
mayor p articipacion por pais, asi como el peso de

esa cadena sobre la economia exportadora del
mismo.

Para facilitar la lectura de la tabla, se menciona el

caso de la subregion de  Cérdoba a modo de
ejemplo . Esta subregion exporté un total de  $US
642 millones y se encuentra en la proximidad de las
terminales de salida del Aeropuerto Internacional
Martin Miguel de Gilemes y del Antofagasta
Terminal Internacional . Dichas  terminales
participan principalmente en dos cadenas: la de
cereales y granele s (C2) que participa con  32.2%
del valor de la subregién vy la de frutas, hortalizas y
verduras (C3) que participacon  67.8% del valor de
la subregion , en especial legumbres, tabacoy vino
de uva. Para el conjunto de toda Argentina estas
cadenas en la subre gion de Cérdoba representan
0.5% y 1.1%del valor exportado, respectivamente.
Asimismo, en términos de volumen de carga, la
subregion reporté una salida de 746 millones de
toneladas en 2019 , del cual 66 .6% correspondio a
cereales y graneles (C2), particula  rmente maiz, y
33,4% correspondio a frutas, hortalizas y verduras
(C3). Estos volimenes de carga exportada de la
subregion de Cérdoba  asuvezrepresentaron 0.9%
de la carga total de Argentina en el caso de los
cereales y 0.4% de la carga total en el caso de
frutas, hortalizas y verduras.

Asimismo, c on base en la comparacion entre los
paises y la informaciéon mapeada de corredores y
cadenas, se construye el Mapa 7 que ilustra los
corredores por importancia (grosor de la linea) y
cadena (color de la linea) presentes en el Cono
Sur (2019). El mapa ofrece informacion sintesis de
todos los corredores regionales y su importancia
relativa. EI Mapa 8 muestra los corredores
mapeados con base en las exportaciones y
presenta  informacién inferida  para las
importaciones . De este modo, es posible visualizar
los flujos logisticos y generar andlisis asociados a los
patrones de uso de la infraestructura segun la
produccion.



Tabla 11. Balance para 10 subregiones en Argentina (10 de 35 principales de la regién) de participacion de cadenas/productos por terminales de salida.
*C1 Carnes; C2 Cerealesy graneles; C3 Frutas, hortalizas y verduras; C4 Minerales; C5 Hidrocarburos; C6 Forestales; C7 Maquinaria y vehiculos

Producto con mayol
participacdn en las

Participadh de cadenas por conjunto  Participaén de cadenas por conjunto
I 0, i [ 0,
estadbticas por termin. terminales (%) terminales y {s&(%)

Conjunto principal de terminale
e g Producto % Cl1 C2 C3 C4 C5 C6 C7 Cl1 C2 C3 C4 C5 C6 C7

0
Argentina 40,170 14.19

Buenos Aeropuerto Internacional Benjamin
. 637 1.6 Matienzo Citricos, Jugos de frut 48.8] - 28.4 488 - - - 22.8] - 0.5 0.8 - - - 0.4
Aires . .
Antofagasta Terminal Internacional
Aeropuerto Internacional Gobernador - .
; - Vino de uva, ajos, Jug
Francisco Gabrielli de fruta, Frutas secas
Chubut 1,034 2.6 Aeropuerto Internacional Comodoro Ricar ' 100 - - 100 - - - - - - 26 - - - -
A procesadas, peras
Salomon uré de frutas
Puerto de Valparaiso P
Aeropuerto Internacional Martin Miguel de Legumbres,  Tabac
Cérdoba 642 1.6 Guemes (Sin elaborar en hojas 67.8] - 322 678 - - - - - 0.5 11 - - - -
Antofagasta Terminal Internacional Vino de uva
Mendoza 245 0.6 Oleoductos, Gasoductos Gas de petréleo 100 - - - - 100 - - - - - - 06 - -
Neugquén 12,952 3p.p PuertodeBerisso Maiz, Soja, THOC s45| 149 445 - 44 - . 36.2| 48 143 - 14 - ; 11.7
Puerto de Buenos Aires Cebada
RioNegro 2230 56 Puertode CaletaPaula Piedras 'y metale: zo51 145 - - 722 133 - - 08 - - 40 07 - -
Puerto Deseado y San Julian preciosos
Soja (Incluye
Salta 12,026 29.9 Puerto de Santa Fe subproductos), Maiz 81.8) 8.0 81.8 - - 49 - 5.3 24 245 - - 15 - 1.6
Soja, Trigo
Santa Cruz 306 0.8 Puerto San Antonlo_Este ) ) Peras, Manzanas, Ju¢ 100/ - R 100 - R R : : : 08 - : : :
Aeropuerto Internacional Presidente Per6r de fruta, Corozo
Puerto Santa Fe
Santa Fe 7,439 18,5 Aeropuertolnternacional Ingeniero Maiz,  Soja, Trgc gy7|. 827 33 - - - 14.0| - 153 06 - - - 2.6
Ambrosio Taravella Mani,
Puerto de Parana
Puerto de Madryn Rawson Petréleo crudo. gas d
Tucuman 2,659 6.6 Puerto Camarones . 9 441 27.7 - - 28.2 441 - - 1.8 - - 1.9 29 - -
. . petréleo
Puerto Comodoro Rivadavia
Lo Total
Subegioén (miles TON) %
Argentina 55,767,746 28.77 Argentina 27 95.4 1.9 0.1 0.0 - -
Buenos Aeropuerto Internacional Benjamin Maiz. Azicar.  Soi:
- 587,255 1.1 Matienzo S ’ ¥ 740] - 740 26.0 - - - - - 08 03 - - - -
Aires . . Trigo
Antofagasta Terminal Internacional
Aeropuerto Internacional Gobernador . .
. - Vino de uva, ajos, Jug
Francisco Gabrielli de fruta. Frutas secas
Chubut 125,900 0.2 Aeropuerto Internacional Comodoro Ricar ! 100 - - 100 - - - - - - 0.2 - - - -
. procesadas, peras
Salomén uré de frutas
Puerto de Valparaiso P
Aeropuerto Internacional Martin Miguel de
Cérdoba 746,492 1.3 Giemes Maiz 66.6| - 66.6 334 - - - - - 09 04 - - - -
Antofagasta Termin#ahternacional
Mendoza 245 0.0 Oleoductos, Gasoductos Gas de petréleo 100 - - - - 100 - - - - - - 0.0 - -

34



Puerto de Berisso Maiz, Soja, Trigc
Neuquén 14,997,204 26.9 Puerto de Buenos Aires Cebada 92.2| 76 922 - 01 - - - 20 248 0.0 - - -
RioNegro 315 00 Puerode CaletaPaula Petréleo crudo 93.9 - - 61 939 - - 00 00 - -
Puerto Deseado y San Julian
Soja (Incluye
Salta 23,969,775 43.0 Puerto de Santa Fe subproductos), Maiz 98.6 14 98.6 - - 0.0 - - 0.6 424 - 0.0 - -
Soja, Trigo
SantaCruz 511,300 09 Puerto SanAntomo_Este _ ) Peras, Manzanas, Jug 100 : 100 - : : B 09 - B B B
Aeropuerto InternaciondPresidente Peron de fruta, Corozo
Puerto Santa Fe
Aeropuerto Internacional Ingeniero Maiz, Soja, Trigc
Santa Fe 14,799,382 26.5 ; A 99.9 999 0.1 - - - - 265 00 - - - -
Ambrosio Taravella Mani,
Puerto de Parana
Puerto de Madryn Rawson
Tucuman 29,878 0.1 Puerto Camarones Aluminio 96.1 - - 96.1 39 - - 0.1 0 - -
Puerto Comodoro Rivadavia

Nota: Los colores
concentracion.

indican en tonos verdes

donde ocurre la mayor concentraciéon de exportacién de cadenas por subregion, en tonos rojos

una mediana concentracién y en tonos amarillos una baja

Tabla 12. Balance para 16 subregiones en Brasil (16 de 35 principales de la regién) de participacion de cadenas/productos por terminales de salida.
*C1 Carnes; C2 Cereales y graneles; C3 Frutas, hortalizas y verduras; C4 Minerales; C5 Hidrocarburos; C6 Forestales; C7 Maquin

aria y vehiculos

», -]
e Y cbie Pa paoh de cadenas por co 0 Pa paon de cadenas por co 0
of paon en la _ e (0 ~ o
cd 0 d 3 0
estadgsticas por te
bregd ks % ¢ oD SrEl Qls s c Producto % / 6 4 6
D alida paulvego
Brasil 174,747 61.74 9.4 220 15 204 21.8 59 19.0
Bahia 13,507 7.7 Aeroporto Intemacional Marechal Rond: g, v, 83.7| 127 83.7 - 25 - 11 - 10 65 02 - 01 -
Porto do Rio de Janeiro
Aeroporto Internacional Tancredo Neves . .
Espirito Porto deVitlria Mineral = de hierro,
P 16,095 9.2 granito, mineral de 51.5| 6.8 30.0 - 515 - 39 78| 06 2.8 47 - 0.4 0.7
Santo Porto de Itagua L
aluminio
Porto de Santos
Goias 4,854 2g Aeropato Santa Genoveva Soja, Maiz, Harinas ¢ g5 5| 597 525 - 178 - - - 08 15 05 - - -
Porto de Vitlria cereales, Café
Porto de Areia Branca Melones frutas
Maranh&o 194 0.1  Porto de Natal X ’ 100 - 100 - - - 0.1 - - - -
. tropicales
Aeroporto Internacionahugusto Severo
Porto de Forno
Porto de Itagua
Porto do Rio ddaneiro petréleo  crudo
Mato Grosso 34,597 19.8 Aeroporto de Cabo Frio ) ) Y 82.7 - - 85 827 - 8.9 1.7 - 1.8
. . petréleo refinado
Aeroporto Internacional Antonio Carlos
Jobim
Aeroporto de Maca
Porto de llhlus
Mato Grosso Porto de Aratu
do sul 3,983 2.3 Porio de Salvador Pulpa de madera 29.4 28.9 7.0 224 294 123 0.7 0.2 - 0.5 0.7 0.3
Aeroporto Porto Seguro




Aeroporto Internacional Deputado Luis
Eduardo Magalhaes

Minas

Porto de Imbituba
Porto deltajad
Porto de SVo Francisco do Sul

Carne de ave, carne ¢

: 6,531 3.7  Aeroporto Internacional Hercrlio Luz 46.9| 469 11.1 - - 13.3 2838 1.8 0.4 0.5 11
Gerais } cerdo
Aeroporto Lauro Carneiro De Loyola
Aeroporto Internacional Ministro Victor
Konder
Porto de Itaqui
Para 2,108 1.2 Aeroporto Internacional Marechal Hugo Soja, Maiz 43.2 432 - 25.0 - 31.8 0.5 0.3 0.4
Cunha Machado
Porto de Itagui Mineral de hierro,
Parana 18,927 10.8 q cobre, manganeso 94.0( 3.2 28 - 94.0 - - 0.3 0.3 10.2
Porto de Belem .
aluminio
Pernambuco 11,424 g5 Portode Paranagua Soja,  Maiz, Café gg4| 555 353 . 22 104 226| 17 25 01 07 15
Aeroporto Intermcional Alfonso Pena Harina de cereales
Rio de Porto de Porto Alegre
. 11,142 6.4  Porto de Rio GrandeS Soja, Arroz, Trigo 43.3| 15.0 433 - - 11.8 29.8| 1.0 2.8 0.8 1.9
Janeiro - !
Aeroporto Internacional Sado Filho
Rio Grande Carne bovina
1,092 0.6  Porto de Porto Velho congelada, carne 61.4| 61.4 38.6 - - - 0.4 0.2
do Norte :
bovina
Rio Grande 4 761 a7 ForodeSantos Pupade madera  40.8| 21.6 33.8 - 38 - 4038 06 09 0.1 11
do Sul Aeroporto Internacional De Campo Gran
Porto de Santos
Aeroporto Internacional De Campo Gran , . L
Aeroporto Internacional De Guarulhos Aviones, helicopteros
Ronddnia 37,187 21.3 p . ) carros, partes de 45.2| 57 139 52 79 175 46 452 1.2 3.0 11 %7 3.7 1.0 9.6
Aeroporto Internacional De Viracopos
carros
Aeroporto Sao Jose Dos Campos
Professor Urbano Ernesto Stumpf
Santa Porto de Suape Carros, camiones
. 1,072 0.6  Porto do Recife piezas del motor 41.6 - 159 135 289 - 41.6 0.1 0.1 0.2 0.3
Catarina . P
Aeroporto Internacional Dos Guararapes elédrico
S&o Paulo 5,370 31 Fortode Vilia _ Mineral de hierro, g4 g - - 306 20.8 113 284 09 09 03 09
Aeropato Eurico De Aguiar Salles granito, cuarzo
Vehiculos grandes d
1,904 1.1  Transporte Carretero construccion, 100. - - - - 100 1.1
motores,  Tractores 0
Trailers
i Total
Subregion (miles TON) %
Brasil 116,507,818 60.1 Brasil 48 792 11 12 00 137
Bahia 27,048,604 240 ASroporto Intemacional Marechal Rondo g0, i, 97.4| 21 971 - 00 - 0.8 05 233 0.0 0.2
Porto do Rio de Janeiro
Aeroporto Internacional Tancredo Neves
Espirito 13,262,287 114 oMo devitia Café, soya, maiz 875 28 875 - 24 - 7.3 03 100 03 0.8
Santo Porto de Itagua
Porto deSantos
Goias 6,650,180 57 Acroporto SantaGenoveva Soja, Maiz, Harinas ¢ 5 1| 74 921 - 05 - - 04 53 0.0

Portode Vitlria

cereales, Café

3€



Maranh&o

95,191

0.1

Porto de Areia Branca
Porto de Natal
Aeroporto Intenacional Augusto Severo

Melones, frutas
tropicales

100

Mato Grosso

140,548

Porto de Forno

Porto de Itagua

Porto do Rio ddaneiro

Aeroporto de Cabo Frio

Aeroporto Internacional Antonio Carlos
Jobim

Aeroporto de Maca

Hierro semiacabada
tuberia de metal
flexible, lingotes de
acero

79.7

79.7 203 - - -

0.1

0.0

Mato Grosso
do Sul

4,725,934

4.1

Porto de llhlus

Porto de Aratu

Porto ¢ Salvador

Aeroporto Porto Seguro

Aeroporto Internacional Deputado Luis
Eduardo Magalhaes

Soya

58.4

58.4

2.9

0.0 386 - -

2.4

0.1

0.0

16

Minas
Gerais

4,143,236

3.6

Porto de Imbitul

Porto de Itajad

Porto de SVo Francisco do Sul
Aeroporto Internacional Hercrlio Luz
Aeroporto Lauro Carneiro De Loyola
Aeroporto Internacional Ministro Victor
Konder

Soja, Maiz

42.0

42.0

15

12

Para

3,253,530

2.8

Porto de Itaqui
Aeroportolnternacional Marechal Hugo
Cunha Machado

Soja, Maiz

67.2

67.2

0.6 - 321 - B

19

0.0

0.9

Parana

2,158,607

1.9

Porto de Itaqui
Porto de Belem

Soja, pimienta, maiz

59.0

9.5

59.0

11

0.6

Pernambuco

13,414,108

115

Porto deParanagua
Aeroporto Internacional Alfonso Pena

Soja, Maiz, Café
Harina de cereales

78.4

7.7

78.4

0.0 138 - 0.9

9.0

0.0

16

Rio de
Janeiro

14,231,291

12.2

Porto de Porto Alegre
Porto de Rio GrandeS
Aeroportolnternacional Salgado Filho

Soja, Arroz, Trigo

81.5

4.0

815

- 145 - 0.5

10.0

18

Rio Grande
do Norte

1,243,017

11

Porto de Porto Velho

Soja, Maiz

81.5

815

0.9

Rio Grande
do Sul

7,253,956

6.2

Porto de Santos
Aeroporto Internacional De Cam@sande

Soja, Maiz

53.3

4.9

53.3

01 - 41.7 - 0.3

3.3

0.0

2.6

Ronddnia

16,888895

14.5

Porto de Santos

Aeroporto Internacional De Campo Gran
Aeroporto Internacional De Guarulhos
Aeroporto Internacional De Viracopos
Aeroporto Sao José Dos Campos
Professor Urbano Ernesto Stumpf

Azucar, Soja, Cafi
Nueces, Maiz

73.7

4.3

73.7

5.6

07 00 157 - 0.6

10.7

0.8

0.1

0.0

23

Santa
Catarina

89,765

0.1

Porto de Suape
Porto do Recife
Aeroportolnternacional Dos Guararapes

Frutas tropicales, uvas
citricos

93.5

93.5

62 03 - - -

0.1

0.0

0.0

Sé&o Paulo

1,008,671

0.9

Porto de Vitlria
Aeroporto Eurico De Aguiar 18al

Pulpa de madera

93.6

62 02 936 - -

0.1

0.0

0.8

Nota: Los colores indican en tonos verdes donde ocurre la mayor concentracién de exportacion de cadenas por subregién, en ton

concentracion.

0s rojos una mediana concentracién y en tonos amarillos una baja



Tabla 13. Balance para 7 subregiones en Chile (7 de 35 principales de la regién) de participacién de cadenas/productos por terminales de salida.
*C1 Car nes; C2 Cereales y graneles; C3 Frutas, hortalizas y verduras; C4 Minerales; C5 Hidrocarburos; C6 Forestales; C7 Maquinaria y

vehiculos

Producto con mayo
participacén en las

Participadh de cadenas por conjunto
terminales (%)

Participadh de cadenas por conjunto

i g0
estadsticas por termin terminales y isg%)

Subegin Conjunto principal de terminale: Tl % c1

salida psullegtn Cl C2 C3 C4 C5 C6 C7

C2 C3 C4 C5 Cb6 C7

Chile 56,819 17.1 638
Aeropuerto Internacional Arturo Merino
Antofagasta 4,230 7.4 Benitez Frutas, uvas 35.2| 33.7 352 31.1 - - - 25 - 2.6 2.3 - -
Puerto San Antonio
Atacama 20,380 35.9 Antofagasta Terminal Internacional Cobre ~ y . otros 100 - - 100 - - - - - - 35.9 - -
productos mineros
BioBio 2.927 5.2 IqwqueTermlnaIIntgrnamo_nal Cobre vy ) otros 100 : : 100 } : : : ) ) 52 ) )
Aeropuerto Internacional DiegAracena productos mineros
Coquimbo 2,732 4.8 Puerto coquimbo O?ros productos 100 - - 100 - - - - - - 4.8 - -
mineros
. Puerto de Caldera
Metropolitana 1 990 35  Puerto Huasco owos productos 45| - 100 - - - | - - - 3 - -
de Santiago = mineros
Puerto Chafaral
Puerto de Valparaiso
Tarapaca 15,739 27.7 Aeropuerto de Santiago Arturo Meoin Frutas, uvas 49.0| 3.8 49.0 439 - 3.3 - 1.1 - 13.6 122 - 0.9
Benitez
Valparaiso 8,821 Puerto Saavedra Forestales y sU 546 304 59 - - 546 - |61 - 09 - - 85
Aeropuerto Arauania derivados
Subregioén i
9 (miles TON)
Chile 16,255,088 8.4 Chile 11.9 278 85 05 513 -
Aeropuerto Internacional Arturo Merino
Antofagasta 1,281,764 7.9 Benitez Frutas, uvas 57.0| 39.1 57.0 39 - - - 3.1 - 4.5 0.3 - -
Puerto San Antonio
Atacama 780,000 4.8 Antofagasta Terminal Internacional Cobre ~ y . otros 100 - - 100 - - - - - - 4.8 - -
productos mineros
BioBio 112,025 0.7 IqwqueTermmaIIntfarnauo_nal Cobre vy ) otros 100 . ) 100 } ) ) ) ) ) 0.7 ) )
Aeropuerto Internacional Diego Aracena  productos mineros
Coquimbo 104561 0.6 Puerto coguimbo otros productos  yoq| - 00 - - - | - - - 06 - -
mineros
. Puerto de Caldera
Metropolitana 76 163 0.5 Puerto Huasco Owos —productos  yq| - 100 - - - |- - < o5 - -
de Santiago - mineros
Puerto Chafiaral
Puerto de Valparaiso
Tarapaca 5,077,028 31.2 Aeropuerto de Santiago Arturo Merino Frutas, uvas 745| 4.2 745 5.2 - 16.1 - 1.3 - 233 1.6 - 5.0
Benitez
Valparaiso 8743244 53g huertoSaavedra Forestales y su g gl 140 - - - 80 - |75 - - - - 463
Aeropueto Araucania derivados

Nota: Los colores indican en tonos verdes donde ocurre la mayor concentracién de exportacion de cad

y en tonos amarillos una baja concentracion.

enas por subregion, en tonos rojos una mediana concentracion




Tabla 14. Balance para Paraguay de participacion de cadenas/productos por terminales de salida.
*C1 Carnes; C2 Cereales y graneles; C3 Frutas, hortalizas y verduras; C4 Minerales; C5 Hidrocarburos; C6 Forestales; C7 Maquinaria y vehicul os

Producto con mayot

participacic')n en las Participacion de cadenas por conjuni Participacion de cadenas por conjuni

estadisticas por termit terminales (%) terminales y pais (%)
Total Conjunto principal de terminale
Subegion  (Mill % Junto principal de termi Producto % Cl C2 C3 C4 C5 C6 C7 ClL C2 C3 C4 C5 C6 C7
salida pasulvegion
USD)
Terminal de Foz do Igua:
Puerto Tres Frontera Soja, Maiz, Arroz
PARAGUAY 4,750 100  Puerto Ita Enramad: — """ ’ 61.3| 26.7 613 - 28 - 24 6.8| 26.7 613 - 28 - 24 6.8
. - Trigo
Aeropuerto Dr. Luis Maria Argaldical
Estigarribia
Subegién (m-li—lo%N) %
Paraguay 629,120 Paraguay
Terminal de Foz do Igua:
Puerto Tres Frontera Carne boving
PARAGUAY 629,120 100 Puerto Ita Enramad: congelada, carne 70.9| 70.9 - - 0.8 - 28.3 - 70.9 - - 0.8 - 28.3 -
Aeropuerto Dr. Luis Maria Argaldcal bovina
Estigarribia
Nota: Los colores indican en tonos verdes donde ocurre la mayor concentracion de exportacion de cadenas por subregion, en tonos rojos una mediana concentracién y en tonos amarillos una baja

concentracion.

Tabla 15. Balance para Uruguay de participacién de cadenas/productos por terminales de salida.
*C1 Carnes; C2 Cereales y graneles; C3 Frutas, hortalizas y verduras; C4 Minerales; C5 Hidrocarburos; C6 Forestales; C7 Maquinari ay vehiculos

Producto con mayor
participacion en las

Participacion de cadenas por conjunt  Participacién de cadenas por conjunt

estadisticas por termir terminales (%) terminales y pais (%)
- Total Conjunto principal de terminale
Sulegion (Mill USD % salida paulegion Producto ) Cl C2 C3 C4 C5 C6 C7 Cl1 C2 C3 C4 C5 Ce cCv
Uruguay 6,542 2.31
Puerto de Punta del Esl
Puerto de Montevidec Carne boving
URUGUAY 6,542 100 Aeropuerto Internacional de San congelada, carne 46.6| 46.6 103 - 32 - 35.4 4.5 10.3 - 3.2 - 35.4 4.5
Bernardina bovina

Aeropuerto Internacional de Carrasco

> Total
Subregion (mil TON) %

Uruguay 4,694,193 242 Uruguay

Puerto de Punta del Esi
. Pulpa de
Puerto de Montevidec madera. maderz
URWUAY 4,694,193 100% Aeropuerto Internacional de San ’ N 77.0| 228 - - 02 - 77.0 - 22.8 - - 0.2 - 77.0 -
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Nota: Los colores indican en tonos verdes donde ocurre la mayor concentracion de exportacion de cadenas por subregién, en ton 0s rojos una mediana concentracién y en ton os amarillos una baja

concentracion.



Mapa 7. Mapeo de corredores de exportacion del Cono Sur por cadenas logisticas.
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Mapa 8. Mapeo de corredores de importacion del Cono Sur por cade
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CAPITULO2.

EVALUAON DE
CARTERAS DE
PROYECTOS PARA
REDUCCN DE
BRECHAS ENTRE
CORREDORES

| documento busca valorar el aporte de un

proyecto de infraestructura de integracion

regional al balance del sistema de
corredores logisticos regionales. Parte del
supuesto de que estandarizar calidad y servicio
sobre los corredores logisticos de la region  tiene
un efecto positivo en las oportunidades de
crecimiento productivo e intercambio entre
paises.

La metodologia incluye la calificacion de
corredores y la valoracion de carteras de
proyectos. EIl proceso de mapeo ofrece bases
de informacion con la  caracterizacion
geografica y econdmica por cadenas logis ticas
para los corredores en la regién . Permiten el
andlisis comparativo  de los 45 corredores segun
atributos de (1) calidad y tipo de infraestructura

fisica, (2) utilizacién y participacién por cadenas
logisticas 'y, (3) conexion de origenes
(produccion) y destinos (terminales) de
importancia. Con base en dichos atributos fue
posible calificar e identificar  las condiciones que
ostentan los corredores mas importantes de la
region ; comparativamente con los corredores
con menor calificacion se dimensionaron
brechas entre paises . La metodologia detallada
de calificacion para los atributos sefialados se
presentaen el Anexo B.

Una vez c alificados los corredores, fue posible
evaluar el interés regional de proyectos
nacionales y binacionales en evaluacion, como

una medida adicional de interés para la
integracion regional.



La metodologia es aplicable para hacer

evaluaciones no exhaustivas e x-ante de
proyectos, incluyendo proyectos de
infraestructura fisica, de facilitacion y de

2.1 Metodologa de
analisis para la
calificacion de
corredores

La metodologia compone una calificacion por
corredor, basada en 3 atributos o indicadores :

9 Caracter de la infraestructura (ver
seccién anexo B): Incorpora criterios de
clase y tipo de rodadura (fuente [IRSA).
Determina en qué porcentaje (%) la via
es de caracter primario y esta
pavimentado Propone que una via
considerada primaria o de primer nivel
ofrece  mejores condiciones a los
corredores existentes y las inversiones
proyectadas, mientras gque la existencia
de tramos de segundo y tercer nivel
disminuye la capacidad nacional de
asignarle recursos y proyectos de alto
nivel. La relacion de rodadura mejora la
calificacion final , aunque considerando
gue es una variable instantdnea que no
incorpora la posicion o politica de
mantenimiento del pais hacia el
corredor, tiene menor peso relativo que
la clase. Califica sobre los atributos
presentados en el Mapa 2.

9 Utilizacion (ver seccion anexo B):
Incorpora criterios de ndmero de
cadenas que circulan por el corredor (o
en las que participa el corredor) y
numero de subregiones en los 5 primeros
lugares de importancia de cualquier
cadena (en exportaciones en millones

Tabla 16. Dominios para el Calificador del Caracter del corredor.

politica, siempre que estos impacten en las
condiciones de evaluacién de la calidad,
utilizacién, participacion o regiones de
influencia de los corredores.

de dolares USD), que conecta el
corredor. El calificador evalia la
importancia relativa del corredor en
términos del nivel de actividad logistica,
determinando cuantas cadenas, de 7,
requieren el corredor y cuantas
subregiones de alta importancia por
cadena estan asociadas al mismo.
Propone un proxy de importancia para
la actividad exportadora por el
corredor. El indicador de nUmero de
cadenas determina si es un corredor
especializado (pocas cadenas) o
diversificado; el nimero de  subregiones
(normalizado por el total de  subregiones
en el cor redor) determina la intensidad
de uso del corredor.

 Acceso a terminales en cada corredor
(ver seccibn anexo B): Incorpora como
criterios el namero de terminales A por
tipo fi en el top regional de carga no
contenedorizada 'y el numero de
subregiones en los 5 primeros lugares de
importancia de cualquier cadena (en
exportaciones en Ton) que conecta el
corredor (variables normalizadas) . El
calificador evalia la importancia
relativa del corredor en términos del
nivel de actividad logistica,
determinando cuantas terminales de
importancia sirven al corredor y desde
cuantas subregiones de importancia en
términos de carga, se originan las
demandas sobre el corredor y las
terminales.

Se generé un calificador resultado que permite
clasificar la im portancia de cada corredor
dentro de la dinamica logistica del Cono Sur. El
calificador combina las categorias resultantes
para los 3 indicadores propuestos como se
muestra en la tabla 16 .
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CALIFICADORES |

CARCTER INFRAESTRU

PARTICIPARI
CORREDOI TERMINALE
Diversificado intenso . . . . . . A .
) Diversificado intenso Diversificado intensaCon Divesificado intensoCon
ConAcceso @erminales . . .
; . ConAcceso a terminales ~ Acceso a terminales de Acceso a terminales de
MUY ALTO MEDIA de importanciay . . ) . . L . . "
- de importanciay Relacion importanciay Relacion importanciay Relaciéon
Relaciorclase/rodadura, .
buena clase/rodadura adecuad clase/rodadura regular clase/rodadura deficiente
Diversificado intenso Diversificado intenso
o L Diversificado intensaCon Diversificado intensaCon
ConAcceso limitadoa,  ConAccesdimitado a Acceso limitado a terminale  Acceso limitado a terminale|
MUY ALTO BAJA terminales de terminales de . . L . ) .
. ’ ” . . . de importanciay Relacion de importanciay Reladn
importanciay Relacion: importanciay Relacion ,
clase/rodadura regular clase/rodadura deficiente
clase/rodadura buena: clase/rodadura adecuad
DiversificadoCon DiversificadoConAcceso: DiversificadoConAcceso a: DiversificadoConAcceso a
Acceso a terminales de a terminales de terminales de importancia | terminales de importancia
ALTO MEDIA . . . . . > - L
importanciay Relacion: importanciay Relacion Relaciorclase/rodadura Relacion clase/rodadura
clase/rodadura buena: clase/rodadura adecuad regular deficiente
DiversificadoCon
. DiversificadoConAcceso: DiversificadoConAcceso DiversificadoConAcceso
Acceso limitado a o . . . - )
. limitado a terminales de:  limitado a terminales de limitado a teminales de
ALTO BAJA terminales de i . - . . I . . L
. . ” importanciay Relacion importanciay Relacion importanciay Relacion
importanciay Relacion .
clase/rodadura adecuad clase/rodadura regular clase/rodadura deficiente
clase/rodadura buena
Especializado intenso . . . . o .
Conr;-\cceso a terminale Especializado intenso ;| Especializado intens@€on Especializado intens@on
. \ ConAcceso a terminales  Acceso a terminales de Acceso a terminales de
MEDIO ALTC MEDIA de importanciay f . ) . . ” . . I
" de importanciay Relacion  importanciay Relacion importanciay Relacion
Relaciérclase/rodadura .
buena clase/rodadura adecuad clase/rodadura regular clase/rodadura deficiente
Especializado intenso:  Especializado intenso L . o .
P - P L Especializado intens@on Especializado intensGon
ConAccesa limitado &)~ ConAcceso limitado Acceso limitado a teninales ;| Acceso limitado a terminale|
MEDIO ALTC BAJA terminalesde terminalesde ] ) L ; ) L
) . ” ) ) - de importancia y Relacién: de importancia y Relaciéon
importancia y Relacién  importancia y Relacion .
clase/rodadura regular clase/rodadura deficiente
clase/rodadura buena; clase/rodadura adecuad
EspecializadaCon EspecializadaCon EspecializadaConAcceso a: EspecializadaConAcceso a
MEDIO MEDIA Acceso a terminales dé¢ Acceso a terminales de terminales de importancia | terminales de impdanciay
importanciay Relacion: importanciay Relacion Relacion clase/rodadura Relacion clase/rodadura
clase/rodadura buena: clase/rodadura adecuad regular deficiente
ii%:ggl;;na?tgggr; ii‘é‘:::l:ﬁnaﬂfdgl EspecializadaConAcceso EspecializadaConAcceso
) ) limitado a terminalesle limitado a terminalesle
MEDIO BAJA terminalesde terminalesde ] . - ] ) -
) . I . . importancia y Relacion importancia y Relacion
Importancia y Relacion  importancia y Relacion clase/rodaduraegular clase/rodadura deficiente
clase/rodadura buena: clase/rodaduradecuada: 9

La Tabla 17 clasifica por calificador resultante,

los 45 corredores con su informacion de subregiones o cadenas.
configuracion regional. Las categorias como acceso limitado a
asignadas para los calificador es sugieren importancia o relaciones
clasificaciones mas que valoraciones regular o deficiente, si definen
inmediatas. Un corredor cl asificado como para el corredor y para las

Especializado puede ser tan importante como

Tabla 17. Corredores por calificador resultante

cadenas que impacta.

uno Diversificado , segun sea exclusivo para

Otros calificadores

terminales de

clase/rodadura
claras brechas
subregiones y



% en la longitug

Categda de cactery Nombreel Longitud | % de la longitu # corredores Longitud po
Corredor ) ) total, por
corredor corredor (ki total por categ@ | categda B
categda
Diversificado intenso. Con Acce!
a terminales de importancia y 8 1,722 2%
Relacion clase/rodadura buens
25 774 1%
26 702 1%
31 247 0%
Diversificado intenso. Con Acce:
a terminales de importancia y 4 10,092 14%
Relacion clase/rodadura adecua
6 3,873 5%
7 1,732 2%
10 1,237 2%
18 3,250 4%
Diversificado intenso. Con Acce:
aterminales de importancia y 6 11,697 16%
Relacién clase/rodadura regula
2 3,795 5%
11 3,543 5%
27 598 1%
34 2,214 3%
36 602 1%
39 946 1%
Diversificado intenso. Con Acce!
limitado a terminales de
importancia yRelacién 2 elag 20
clase/rodadura adecuada
14 3,681 5%
16 2,371 3%
Diversificado intenso. Con Acce!
I|_m|tado a t_ermlnales_ge 5 14178 19%
importancia y Relacién
clase/rodadura regular
4 1,662 2%
9 4,194 6%
13 1,277 2%
17 2,072 3%
33 4,973 7%
Diversificado. Con Acceso a
terminales de importancia y 2 1,520 2%
Relacion clase/rodadura buens
20 791 1%
40 729 1%
Diversificado. Con Acceso a
terminales de importancia y 1 2,417 3%
Relaci6relase/rodadura regular
19 2,417 3%
Diversificado. Con Acceso a
terminales de importancia y 1 392 1%
Relacién clase/rodadura deficien
28 392 1%
Diversificado. Con Acceso limita
a terminales de importancia y 2 5,311 7%
Relaciérelase/rodadura buena
1 5,103 7%
45 208 0%
Diversificado. Con Acceso limital
a terminales de importancia 'y 1 2,355 3%
Relacion clase/rodadura adecua
\ 29 2,355 3%
Diversificado. Con Acceso limita
a terminales démportancia 'y 5 6,283 9%
Relacion clase/rodadura regula
\ 3 2,148 3%
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% en la longitug

Categda de cactery Nombreel Longitud | % de la longitu # corredores Longitud po
Corredor ) ) total, por
corredor total por categ@ | categda B
categda
8 1,511 2%
23 1,450 2%
38 745 1%
43 429 1%
Diversificado. Con Acceso limitar
a terminales de importancia y 2 1,339 2%
Relacién clase/rodadura deficien
42 920 1%
44 419 1%
Especializado intenso. Con Acce
I|_m|tado a t_ermlnales_ ge 1 204 1%
importancia y Relacion
clase/rodadura adecuada
32 404 1%
Especializado intenso. Con Acce
limitado a terminales de
importancia y Relacién L it a0
clase/rodadura deficiente
5 2,941 4%
Especializado intenso. Con Acce
limitado a terminales de
importancia y Relaci6n 3 2,800 4%
clase/rodadura regular
12 1,174 2%
15 1,421 2%
41 204 0%
Especializado. Cdrtceso limitadc
a terminales de importancia y 3 2,506 3%
Relacion clase/rodadura regula
21 1,066 1%
35 845 1%
37 595 1%
Sin informacién de cadenas 3 1,607 2%
22 543 1%
24 382 1%
30 683 1%
TOTAL GENERAL 45 73,615 100%

2.2 Cartera de
proyectosde
Infraestructura
para la
iIntegracion

Con base en criterios del andlisis  de la agenda
BID (Cavallo et al, 2020) se seleccionaron 1 6

proyectos de infraestructura fisica de la
cartera IIRSA, con impacto binacional o

multinacional y con énfasis en la cartera de
transporte. Por paises, los proyectos se ilustran
en las figuras Figura 1 a Figura 5.

La Tabla 18 incorpora informacién de
correspondencia de los proyectos con
subregiény corredor. Algunos de los proyectos
se asocian con varios corredores ya sea por
influencia directa o indirecta , considerando
que las infraestructuras, por ejemplo de
terminales aérea s, no necesariamente se
ubican sobre un corredor vial principal pero se
asignan a uno por condiciones de cercania,
acceso y disefo.

Figura 1. Cartera de proyectos evaluados con jurisdiccion en Argentina.
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Figura 2. Cartera de proyectos evaluados con jurisdiccion en Brasil.
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Figura 3. Cartera de proyectos evaluados con jurisdiccion en Chile.
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Habilitacion del paso fronterizo Las Lefas
e >200 MUSD

4 e Arateonic Pavimentacion de 73 km de carretera que conecta el paso fronterizo Las
Lise nioe = Lenasy mejpram;ento del paso vfronterizo
El proyecto incluye la construccion de tinel de 13 km.

Los Lugos

£ Corredor Bioceanico

El Proyccto Corredor Bioceanico Vial contempla la ¢jecucion de la conexion
vial entre los paises de Brasil, Paraguay, Argentina y Chile. En el Corredor
Bioceanico Vial definido en Chile es posible alcanzar a los cuatro puertos
del norte chileno por rutas totalmente pavimentadas, este dltimo tramo
sin pavimentar aun, acorta las distancias a los puertos de Antofagasta

- y Mejillones desde el Paso de Jama)

Elaboracion propia con base en cartera [IRSA.

Figura 4. Cartera de proyectos evaluados con jurisdiccion en Uruguay.

URUGUAY

Construccion del puente internacional
Jaragurao - Rio Branco

Este puente unira las ciudades de Montevideo y Porto Alegre,
por donde transita el 60% de la mercancia entre ambos paises.

Proyecto binacional mejoramiento de la
navegabilidad en el rio Uruguay

40 MUSD

Con este proyecto se busca incrementar la profundidad de los
diferentes tramos del canal de navegacion y mejorar el
balizamiento aumentando la seguridad para el transito

de |os buques, en especial los de mayor calado.

Transporte multimodal en Sistema
Laguna Merin y Lagoa Dos Patos

20,8 MUSD

Con este proyecto se busca reactivar el transporte fluvial y
lacustre en la hidrovia conformada por las Lagunas Meriny

dos Patos y sus afluentes. Comprende obras de dragado,
sefalizacion y balizamiento de vias navegables en ambos paises,
obras conjuntas de levantamiento hidrografico y cartografia en
la laguna Merin y construccion de puertos en Uruguay.

Elaboracion propia con base en cartera IIRSA.

Figura 5. Cartera de proyectos evaluados con jurisdiccion en Paraguay.
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PARAGUAY
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Biocea

or Biocear

Nuevo Puente Puerto Presidente Franco - Porto Meira

ConsLruir un segundo puenie vial inlernacicnal sobre gl rio Parana, el i/ Porle Meira
{Brasil) y Puerlo Presidente Franco {Paraguay), con aprox madarien

Construccion Del Puente Internacional Y Paso De Frontera
Carmelo Peralta

Elaboracion propia con base en cartera IIRSA.

Tabla 18. Proyectos de infraestructura fisica inscritos en IIRSA con atributos de subregion y corredor.
*Para los casos en que el proyecto se incluy6 en la fase 1, se incluyen las categorias de andlisis de la divisién INE BID

Pdses Subegiones Corredor Caacter del corredor

Especializado. Con Acceso limitado a
37 terminales de importancia y relacién
clase/rodadura regular

Diversificado intenso. Con Accéistitado
33 a terminales de importancia y relacién
clase/rodadura regular
Observaciones: Esté ubicado sobre una ruta de categoria secundaria, sin pavimentar. Pero de gran interés por el in
comercial. Los corredores en area de influencieamectan a grandes plataformas.

| — - San Juan (ARG
tunel Binacional Tanel Argentina Coquimbo

Agua Negra Chile (CHL)

PRJ_01

30
) L, Diversificado intenso. Con Acceso a
Pavimentacion de I: . . . .
. 11 terminales de importancia y relacién
Ruta Nacional PY C
en el tramo Pozo clase/rodadura regular
. . Formosa (ARG) Diversificado intenso. Con Acceso a
Colorado Cruce Vial Argentina . . - o
Paraguay 31 terminales de importancia y relacién

Douglas Avalos
PRJ_02 Sanchezfortin
Gral. Diaz

clase/rodadura buena

Diversificado intenso. Con Acceso a

36 terminales de importancia y relacion
clase/rodadura regular

Observaciones: Ruta en mal estado, conecta dos principales pavimentada. Los corredores que conecta no son de
relevancia para las cadenas de exportacion conecta de maneta directa a Formosa (ARG) con Paraguay. 8ométées(
de importancia.

Evaluacion Fase 1: Alto impacto social; Alta sostenibilidad; Media Generacion de Empleo. Prioridad asignada: Medi

Mendoza (ARG Diversificado. Con Acceso limitado a
S Valparaiso 42 terminales de importancia y relacién
Habilitacién del . .
PRJ 03 paso fronterizo Las Mixto Argentina | (CHL) clase/rodadura deficiente
_03 pas Chile Metropolitana Especializado intenso. Con Acceso limit

Lefias . . . . ha
de Santiago 41 a terminales de importancia y relacién
(CHL) clase/rodadura regular

5C



Gidigo

Nombre

Subegiones

Corredor

Caécter del corredor

33

Diversificado intenso. Con Acceso limital
a terminales de importancia y relacién
clase/rodadura regular

14

Diversificado intenso. Con Acceso limital
a terminales de importancia y relacién
clase/rodadura adecuada

1

Diversificado. Con Acceso limitado a
terminales de importancia y relacion
clase/rodadura buena

Observaciones: No esta sobre corredores impontes, sin embargo en un area de gran interés para el comercio binag
corredores en el &rea mueveariedad de cadenas lo que representa mejoras en el comercio internacional.

Evaluacion Fase 1: Medio impacto social; sin datos para evaluacion de sostenibilidad; Media Generacién de Emple:

asignada: Alta

Diversificado intenso. Con Acceso a

31 terminales de importancia y relacion
Optimizacién  de . clase/rodadura buena
nodo Clorinda - Mixto Argentina | Formosa (ARG Diversificado intenso. Con Acceso a
- Paraguay | Paraguay . . . e
Asuncién 36 terminales de importancia y relacion
PRJ_04 clase/rodadura regular
30
Observaciones: Conecta corredor de secundario sin pavimentar (ARG) con primario pavimentado (PRY). Un de los
importantes para el intercambio Paragua@yrgentina
Diversificado intenso. Con Acceso limita
16 a terminales de importancia y relacion
clase/rodadura adecuada
Especializado intenso. Con Acceso limit
12 a terminales de importanciarglacion
clase/rodadura regular
Diversificado. Con Acceso a terminales
28 importancia y relacién clase/rodadura
deficiente
Diversificado intenso. Con Acceso a
27 terminales de importancia y relacién
clase/rodadura regular
Especializado. Con Acceso limitado a
h 21 terminales de importancia y relacién
Chaco (ARG) j clase/rodadura regular
Santa Fe (ARG]
Entre Rios 30
Profundizacion de [ (ARG) Diversificado intenso. Con Acceso a
ViaNavegable . 36 terminales de importancia y relacién
. Buenos Aires
Troncal del Rio . clase/rodadura regular
o Argentina | (ARG) : o2 <
Paran&; Rio de la . Diversificado intenso. Céxcceso a
Mixto Paraguay : Uruguay . . . I
PRJ 05 Plata, en el tramo ; L 31 terminales de importancia y relacion
— o Brasil Misiones (ARG)
entre Timbles y la Parana (BRA) clase/rodadura buena
desembocadura de Paraguay Diversificado intenso. Con Acceso a
Rio de la Plata Mato Grosso dc 34 tTrm|r/1aI§sdde |mport|anC|a y relacién
Sul (BRA) clase/rodadura regular

Sao Paulo (BR/

Diversificado intenso. Con Acceso a
terminales de importanciarglacion
clase/rodadura regular

Diversificado intenso. Con Acceso a
terminales de importancia y relacion
clase/rodadura adecuada

Diversificado intenso. Con Acceso limital
a terminales de importancia y relacién
clase/rodadura regular

17

Diversificado intenso. Con Acceso limita
a terminales de importancia y relacién
clase/rodadura regular

34

Diversificado intenso. Con Acceso a
terminales de importancia y relacién
clase/rodadura regular

Observaciones: Saomentarios

51



Gidigo

Nombre

Tipo

Pdses

Subegiones

Corredor

Caécter del corredor

Evaluacion Fase 1: Proyecto asockasindios de Preinversion para la nueva concesion de dragado y balizamiento de |
Hidrovia ParanédParaguay
Bajo impacto social; Alta Generaci6n de Empleo. Prioridad asignada: Alta
Linea de Paraqua Paraguay
transmision 500 K P 9U8Y " Corrientes
L L. Energia Argentina
PRJ 06 (Itaipt - Asuncion- Brasil (ARG)
~ | Yacyreta) Parana (BRA)
Observaciones: Sin comentarios
i Diversificado intenso. Con Acceso limita
Construccién  de . . . L
uente Uruaua 16 a terminales de importancia y relacion
P ) Uruguay ruguay clase/rodadura adecuada
internacional Puente . Rio Grande do - - - o
. Brasil Diversificado intenso. Con Acceso limital
Jaragurao - Rio Sul (BRA) . . . i
PRJ_07 g 9 a terminales de importanciarglacion
— ranco
clase/rodadura regular
Observaciones: Corredores con diversidad de productos. No esta sobre ningln corredor. Los aledafios son pavime
primarios.
Diversificado intenso. Con Acceso limita
9 a terminales de importancia y relacién
clase/rodadura regular
Diversificado intenso. Con Accéisatado
Entre Rios 16 a terminales de importancia y relacion
(ARG) clase/rodadura adecuada
Corredor ferroviaric Argentina | Corrientes Diversificado intenso. Con Acceso limital
) Corredor . . . s
Argentina- Uruguay f .. i Uruguay | (ARG) 14 a terminales de importancia y relacion
) erroviario .
PRJ_08 - Brasil Brasil Uruguay clase/rodadura adecuada
Rio Grande do Especializado intenso. Con Acceso limit
Sul (BRA) 12 aterminales de importancia y relacion
clase/rodadura regular
Diversificado. Con Acceso a terminales
28 importancia y relacién clase/rodadura
deficiente
Observaciones: Sin comentarios
Diversificado intenso. Con Acceso limita
16 a terminales de importancia y relacion
clase/rodadura adecuada
Diversificado intenso. Con Accéisutado
14 a terminales de importancia y relacion
clase/rodadura adecuada
. Diversificado intenso. Con Acceso
L Entre Rios ; . ; .
Proyecto binaciong (ARG) 25 terminales de importancia y relaci
mejoramiento de lg . Argentina : clase/rodadura buena
- Mixto Corrientes o : o
navegabilidad en e Uruguay (ARG) Especializado intenso. Con Acceso limit
PRJ_09 1o Uruguay 12 a terminales deimportancia y relacié
Uruguay
clase/rodadura regular
Diversificado. Con Acceso a terminales
28 importancia y relacion clase/rodadu
deficiente
Diversificado intenso. Con Acceso limitag
9 terminales de importancia y relaci
clase/rodadura regular
Observaciones: Paralelo a corredor primarios, pavimentados.
Transporte Diversificado intenso. Con Accéisutado
multimodal en Brasil Rio Grande do | 16 a terminales de importancia y relacién
Sistema Laguna Mixto Uruaua Sul (BRA) clase/rodadura adecuada
PRI G Merin y Lagoa Dos guay Uruguay
Patos
Observaciones: Sin comentarios
Chile Antofagasta Diversificado intenso. Con Acceso a
Corredor . . . . : o
PRJ 11 .. L Vial Argentina | (CHL) 11 terminales de importanciaRelacion
—= Bioceanico . :
Paraguay | Tarapacéa (CHL! clase/rodadura regular




Caécter del corredor

Gidigo Nombre Tipo Pdses

Subegiones Corredor
Brasil Jujuy (ARG)

Sao Paulo (BR/

Diversificado intenso. Con Acceso a

Salta (ARG) 34 terminales de importanciaRelacion
Paraguay clase/rodadura regular

Mato Grosso do Diversificado intenso. Con Acceso a
Sul (BRA) 2 terminales de importanciaRelacion

clase/rodadura regular

Diversificado. Con Acceso limitado a
1 terminales de importanciaRelacion
clase/rodadura buena

Observaciones: Sin comentarios

Nuevo Puente
Puerto Presidente
Francog Porto

PRJ_1Z Meira, Con Area De Puente Brasil
Control Integrado
Paraguay Brasil

Paraguay | Parana (BRA)
Paraguay

Diversificado intenso. Con Acceso a
11 terminales de importancia y Relacién
clase/rodadura regular

Observaciones: Sin comentarios

Construcciéel
Puente
Internacional Y Pas
De Frontera Puente
Carmelo Peralta
(Paraguayj Porto
Murtinho (Brasil)

Brasil

PRJ_13 Uruguay

Paraguay
Mato Grosso dc
Sul (BRA)

Diversificado intenso. Con Acceso a
34 terminales de importanciaRelacion
clase/rodadura regular

Observaciones: Sin comentarios

Arco vial de rio de
janeiro y acceso vie Vial Brasil

Rio de Janeiro

Diversificado intenso. Con Acceso a
2 terminales de importanciaRelacion
clase/rodadura regular

PRJ 14 ) ] (BRA) Diversificado intenso. Con Acceso a
——" al puerto de itaguai . ) - p
11 terminales de importanciaRelacion
clase/rodadura regular
Observaciones: Sin comentarios
Diversificado intenso. Con Acceso a
L 10 terminales de importanciaRelacion
Conclusién del
. ) ) . . clase/rodadura adecuada
anillo vial de Vial Brasil Parana (BRA) : o : P
PRJ 1E L Diversificado intenso. Con Acceso limital
——= Curitiba . ) . =
17 a terminales de importanciaRelacion
clase/rodadura regular
Observaciones: Sin comentarios
Diversificado intenso. Con Acceso a
Dragado En El 10 terminales de importanciaRelacion
. . clase/rodadura adecuada
Puerto De Puerto Brasil Parana (BRA) Diversificado intenso. Con Acceso limita
PRJ_1€ Paranagua '

17 a terminales de importanciaRelacion
clase/rodadura regular

Observaciones: Sin comentarios

2.3 Valoracon de
proyectos

Para el andlisis se consideraron 2 diferentes
estrategias

1-Correspondencia del proyecto con
corredores con mayores brechas (corredores
con calificacion de caracter mas

desfavorables):  Asigna un orden mejor al
proyecto en funcion a la condicion
desfavorable del corredor. Supone que el
proyecto permitira mejorar | as condiciones de
comparabilidad del corredor en la region.

2-  Correspondencia del proyecto con
corredores con mayor intensidad de utilizacién

(corredores con calificacion de caracter mas

favorables): Asigna un orden mejor al proyecto
en funcion a la condicion favorable del

corredor. Supone que el proyecto permitira
mejorar o0 potenciar las condiciones de
comparabilidad del corredor en la region.




.Considerando que cada proyecto tiene

ValoraCién de Corredores en mle.igM:\dos varios corredores, se verifica para

cada uno el corredor con mejor calificador de
caracter segun las estrategias de analisis 1 y 2
(ver Tabla 19).

max de favorabilidad

Tabla 19. Clasificacion de cada proyecto segun corredores a los que se asocia por con condiciébn mas

desfavorable o de mayor brecha y, mas favorable o de mayor impor
mayor valor de cada escala.

tancia. En cada caso, el 1 corresponde al

. Diversificado intenso. Cc
Especializado. Con Acce L
. L — - Acceso limitado
Tunel Binacioné limitado a terminales d . . .
PRJ_01 . ; L 37 terminales de importanci 33
—~i Agua Negra importancia y Relacion -
y Relacién clase/rodadu
clase/rodadura regular
regular
Pavimentacién d
la Ruta Nacional F Diversificado intenso. Cc Diversificado intenso. Cc
05 en el tramo Poz - :
Acceso a terminales ¢ Acceso a terminales c
PRJ 02 Colorado - Cruce: . ; L 11 . . L 31
- < importancia y Relacié importancia y Relacié
Douglas - Avalos
. . i clase/rodadura regular clase/rodadura buena
Sanchez - Fortin
Gral. Diaz
o Diversificado. Con Acce Dlversmcado_ |n_tenso. Cc
Habilitaciéon de: . . ) Acceso limitado
. limitado a terminales d - ) .
PRJ 03: paso fronterizo La . . t 42 terminales de importanci 14
- ~ importancia y Relacié -
Lefias . y Relaciérelase/rodadura
clase/rodadura deficiente
adecuada
o Diversificado intenso. Cc Diversificado intenso. C¢
Optimizacion de - )
. Acceso a terminales ¢ Acceso a terminales c
PRJ 04 nodo Clorinda - : . } i 36 - } i 31
— ) importancia y Relacié importancia y Relacién
Asuncion
clase/rodadura regular clase/rodadura buena
Profundizacién d
la Via Navegab . )
- Especializado intens . - .
Troncal del Ri - Diversificado intenso. Cc
. o Con Acceso limitado ;
Paranag Rio de le . . . Acceso a terminales ¢
PRJ 05 terminales démportancia; 12 - } L 6
—-~! Plata, en el tram - importancia y Relaci6
L y Relacion clase/rodadu
entre Timbles y | clase/rodadura adecuad
regular
desembocadura
del Rio de la Plata:
Construccion  de Diversificado intenso. Cc Diversificado intenso. Cc
puente Acceso limitado Acceso limitado
PRJ_07: internacional terminales de importanci 9 terminales de importanci 16
Jaragurao - Rioiy Relacion clase/rodadu y Relacién clase/rodadu
Branco regular adecuada
Especializado intens . o
Corredor - Diversificado. Con Acce
s Con Acceso limitado .
ferroviario . . . a terminales de
PRJ 08 - terminales de importanci 12 . . 9 28
—-%! Argentina - L importancia y Relacié
. y Relacion clase/rodadu L
Uruguay- Brasil clase/rodadura deficiente
regular
P'royefcto Especializado . }ntens Diversificado intenso. Cc
binacional Con Acceso limitado :
- - . . . Acceso a terminales ¢
PRJ 09 mejoramiento de le terminales de importanci 12 - - L 25
— I~ 2 importancia y Relacié
navegabilidad en ¢ y Relacion clase/rodadu
. clase/rodadura buena
rio Uruguay regular
Transporte Diversificado intenso. Cc Diversificado intenso. Cc
PRJ_10: multimodal en Acceso limitado 16 Acceso limitado 16
Sistema Lagun terminales de importanci terminales de importanci




Nombre

Merin y Lagoa Dc

y Relacién clase/rodadu

y Relacién clase/rodadu

Patos adecuada adecuada
Diversificado. Con Acce Diversificado intenso. Cc 11
PRJ 11 Corredor limitado a terminales d 1 Acceso a terminales ¢ 2 a1
—~~1 Bioceanico importancia y Relacién importancia y Relacién
clase/rodadura buena clase/rodadura regular 2
Nuevo Puente
Puerto President¢ Diversificado intenso. Cc Diversificado intenso. Cc
Franco - Porto: Acceso a terminales c Acceso a terminales c
PRJ 12 . P . . L 11 - . L 2 11
——“ Meira, Con Area D importancia y Relacion importancia y Relacion
Control Integradc clase/rodadura regular clase/rodadura regular
Paraguay Brasil

PRJ_13

Construccion Del
Puente
Internacional
Paso De Fronter
Carmelo  Peralt:
(Paraguay) Porto
Murtinho (Brasil)

Diversificado intenso. Cc
Acceso a terminales c
importancia y Relacion
clase/rodadura regular

Diversificado intenso. Cc
34 Acceso a termlnales_ c 2 2
importancia y Relacion

clase/rodadura regular

PRJ_14

Arco vial de rio d
janeiroy acceso vi
alpuerto de itagua

Diversificado intenso. Cc
Acceso a terminales ¢
importancia y Relacion
clase/rodadura regular

Diversificado intenso. C¢
Acceso a terminales c
importancia y Relacion
clase/rodadura regular

PRJ_15

Conclusién de
anillo  vial de
Curitiba

Diversificado intenso. Cc
Acceso limitado

terminales de importanci
y Relaciérclase/rodadure
regular

Diversificado intenso. C¢
17 Acceso a termlnales_’c 1 10
importancia y Relacion

clase/rodadura adecuad

PRJ_16

Dragado En E
Puerto De
Paranagua

Diversificado intenso. Cc
Acceso limitado

terminales de importanci
y Relaciérelase/rodadurg

regular

Diversificado intenso. Cc¢
17 Acceso Q termlnales”c 1 10
importancia y Relacion

clase/rodadura adecuad

La seleccion de la estrategia de andlisis
depe nde directamente de la canasta de

Orden por grupos para los proyegt@sncias del analista. Un andlisis Beneficio -

El andlisis resulta en dos diferentes listados de

orden de los proyectos, donde sin embargo es
posible encontrar proyectos que comparten el
mismo orden, dada su calificaciéon derivada de
diferentes corredores.

Costo (B-C), incorpora una serie de variables
detalladas de la caracterizacion de cada
proyecto. La inclusion del orden de prioridad
regional en términos de reduccién de b rechas o
de mayor importancia de utilizacion de los
corredores que el proyecto impacta, ofrece una
caracterizacion para el andlisis de las bondades

del proyecto a la integracion.

Tabla 20.Proyectos ordenados segun impactos sobre la brecha entre corredores

Gidigo

Nombre

Calificaén

ayor brech

PRJ 01 TunelBinacional Agua Negra Tanel 1

PR 3_03 Habilitacion del paso fronterizo Las Lefias Mixto 1
- Profundizacién de la iavegable Troncal del Rio Parafdo de la Plata, € .

PRJI_05  ¢| tramo entre Timbues y la desembocadura del Rio de la Plata Mixto !

PRJ 07 Construccion del puente internacional Jaragud Branco Puente 1




Nombre

Calificaén

ayor brech
PRJ o8  Corredor ferroviario ArgentindJruguay- Brasil Corredor ferroviario
PRJ 09 @ Proyecto binacional mejoramiento de la navegabilidad en el rio Uruguay Mixto 1
PRJ 15 = Conclusion del anillo vial de Curitiba Vial 1
PRJ 16 Dragado En El Puerto De Paranagua Puerto 1
PRJ 10 Transporte multimodal en Sistema Laguna Merin y Lagoa Dos Patos Mixto 2
PRJ 11 Corredor Bioceanico Vial 2
Pavimentacion de la Ruta Nacional PY 05 en el tramo Pozo CelGrade ]
PRJ_02 A p . . Vial 3
— Douglas Avalos SancheZortinGral. Diaz
PRJ 04 Optimizacion del nodo Clorindésuncion Mixto 3
Nuevo Puente Puerto Presidente Frangorto Meira, Corirea De Contrc
PRJ_12 : Puente 3
— Integrado ParaguayBrasil
ConstrucciorDel Puente Internacional Y Paso De Frontera Carmelo F
PRJ_13 ; : Puente 3
— (Paraguayj Porto Murtinho (Brasil)
PRJ 14 Arco vial de rio de janeiro y acceso vial al puerto de itaguai Vial 3

Tabla 21.Proyectos ordenados seguin

corredores con mayor intensidad de utilizacion

Calificadn
Nombre mayor
importancia

Pavimentacion de la Ruta Nacional PY 05 en el tramo Pozo Celorade Vial 1
PRJ_02  Douglas Avalos SancheZortinGral. Diaz
PRJ_04 Optimizacion del nodo Clorind&suncion Mixto 1

Profundizacion de la Via Navegable Troncal del Rio Rarénde la Plate Mixto 1
PRJ_O5 ' en el tramo entre Timbues y la desembocadura del Rio de la Plata
PRJ 09 Proyecto binacional mejoramiento de la navegabilidad en el rio Urugt Mixto 1
PRJ_15 Conclusion del anillo vial de Curitiba Vial 1
PRJ_16 Dragado En Bluerto De Paranagua Puerto 1
PRJ 08 Corredor ferroviario ArgentindJruguay- Brasil Corredor ferroviario 2
PRJ 11 Corredor Bioceanico Vial 2

Nuevo Puente Puerto Presidente FranPorto Meira, Con Area De Cont

. Puente 2

PRJ_12 |ntegrado ParaguayBrasil

ConstrucciérbDel Puente Internacional Y Paso De Frontera Carmelo F Puente 9
PRJ_13 ' (Paraguay)Porto Murtinho (Brasil)
PRJ 14 Arco vial de rio de janeiro y acceso vial al puerto de itaguai Vial 2
PRJ_03 Habilitacion del pasfonterizo Las Lefias Mixto 3
PRJ 07 Construccioén del puente internacional Jaraguf@@® Branco Puente 3
PRJ 10 Transporte multimodal en Sistema Laguna Merin y Lagoa Dos Patos Mixto 3
PRJ 01 TunelBinacional Agua Negra Tunel 4

La cartera analizada ofrece resultados y 16 con valoraciones mas altas tanto para

interesantes. Incluye proyectos como el 5, 9, 15

mayor brecha como para mayor importancia,

5€



debido a que impactan varios corredores
complementarios ent re importancia y brecha.
Otros proyectos ofrecen resultados opuestos
rankeando en primer orden de impacto para
la disminucion de brecha y en dltimo en

importancia (proyectos
(proyectos

1, 3y 7) y viceversa
2, 4). En comparaciéon con los
resultados de la Fa se 1 (ver Tabla 18), los
proyectos 2, 3y 5, resultaron como sigue:

Proyecto 2:

Pavimentaii de la Ruta Nacional PY 05 en el tramo Poze CnlosaDouglaévalos &chez fortin Gral. Bz

Calificacion fase 1:
Prioridad asignada: Media

Orden prioridad Mayor brecha: 3
Orden prioridad Mayor utilizacion: 1

Alto impacto social; Alta sostenibilidad; Media Generacion de Empleo.

Proyecto 3:

Habilitadin del paso fronterizo Léad e

Calificacion fase 1:
Empleo.

Prioridad asignada: Alta

Orden prioridad Mayor brecha: 1
Orden prioridad Mayor utilizacién: 3

Medio impacto social; sin datos para evaluacion de sostenibilidad; Media Generacién de

Proyecto 5:

Profundizaii de lafd Navegable Troncalidé? & adicRo de la Plata, en el tramo entréeBinia desembocac

del B de la Plata.

Proyecto fase 1 asociado:
la Hidrovia Parana - Paraguay
Calificacion fase 1:
Prioridad asignada : Alta (para los estudios)
Orden prioridad Mayor brecha: 1

Orden prioridad Mayor utilizacion: 1

Estudios de Preinversion para la nueva concesién de dragado y balizamiento de

Bajo impacto social; Alta Generacién de Empleo.

El andlisis con la metodologia de analisis propone
asignar por corredores una serie de dinamicas

de la logistica regional que permitan, entre otros,
ordenar la prioridad de los proyectos de
inversion. Es necesario entender que est a
metodologia pretende establecer un sistema de
medida d e los corredores sujeto a evaluacion
constante y a verificacion del cambio de
condiciones de brechas de infraestructura o de

uso, segun la pertinencia de los proyectos
seleccionados.

Para evaluaciones de cartera de integracion, es
util asociar a cada proy  ecto su nivel de impacto
por brecha o utilizacién y correspondientemente
ofrecer proyecciones de cambios en la
calificacion de los corredores en el tiempo.



2.4 Proyecto del
Corredor
Bioceanico Vial

El Corredor Bioceanico Vial es un
macroproyecto que combina intervenciones

en Argentina, Brasil, Chile y Paraguay, ya que
habilita un canal multimodal seco
interoceanico para la region y un corredor
para la conexion mediterranea entre los paises

y el Pacifico .5 Incluye en su recorrido otros de
los proyectos del listado de analisis, por
integracion directa o indirecta. Estos ultimos
con relacién a los casos en que un proyecto
alimenta al corredor o es necesario para
mejorar la conexion al mismo.

El Proyecto Corredor Bioceanico Vial (PCBV)
contempla la ejecucion de la conexién vial
entre los Puertos del Norte de Chile
(Antofagasta, Mejillones, Tocopilla e Iquique)
con la ciudad de Campo Grande, capital del
Estado de Mato Grosso do Sul en Brasil,
media nte la ejecucion de un nuevo puente
internacional sobre el rio Paraguay entre Porto
Murtinho (Brasil) y Carmelo Peralta (Paraguay),
asi como implica la pavimentacion de 605 km
de un total de 3.773 km. El proyecto del
Corredor Bioceénico Vial requiere,
principalmente, para su implementacion de
importantes inversiones de parte de la
Republica del Paraguay.

Como tal el proyecto del Corredor Bioc eanic o
se constituye como una suerte de eje que
permite asociar prioridades regionales a los
proyectos que contribuya n a habilitar el
corredor. En este sentido | os paises han venido
inscribiendo  proyectos  multimodales de
infraestructura (ferrocarriles, autopistas, pasos
fronterizos) asi como de facilitaciéon comercial ,
logistica y movilidad de personas y carga ;
existen ac uerdo s de voluntades entre paises
(declaraciones conjunt as) y estudios de
impactos econémicos recientes. Sin embargo,
el proyecto no cuenta con unagerencia Unica

- Sitio Web del
Sudamérica

5 Iniciativa del Corredor Bioceénico
Corredor Bioceanico Vial de
(corredorbioceanico.org)

0 unainstitucionalidad internacional dedicada
por parte de los paises.

En el marco del mapeo de corredores
analizados previamente, se compone de
cuatro corredores (11, 34, 2, 1) clasificados
como diversificado intenso, con acceso a
terminales de importancia y relacion
clase/rodadura entre regular y buena.
Impacta directamente las subregiones de
Antofagasta (CHL), Tarapacda (CHL), Jujuy
(ARG), Salta (ARG), Paraguay, Mato Grosso do
Sul (BRA) y Sao Paulo (BRA). Ver Mapa 9. El
analisis asigna el proyecto en la misma
categoria de disminucién de brecha y de
maximizacion de la utilizacion,  lo cual significa
que el proyecto aporta a balancear la relacion

entre corredores y paises ademéas de ser
importante para la intensificacion d e la
dinamica exportadora.

Las zonas beneficiadas directa e
indirectamente incluyen a 2 de las subregiones
de mayor participacion total en la region : Sao
Paulo (12.7%) y Antofagasta (7%) . Ubicados en
ambos extremos de la conexién propuesta, | as
expectativ as recaen sin embargo sobre el
Pacifico, asociados a  cambios en las
dinamicas exportadoras para las cadenas
carnicas (incluye pescados y mariscos)
cereales y graneles y frutas y minerales  en ruta
a los paises ASEAN. Los andlisis han motivado el
estudio de perfiles de proyectos (Ascencio,
2021) para ampliacién de la capacidad de
puertos en el Pacifico . Se presume que los
indices de utilizacion pasarian del 40 al  80% en
20 afos por lo que se prevén procesos de
optimizacion  en todas las dimensiones
incluyendo infraestructura.

En comparacion con los flujos logisticos
mapeados (ver Mapa 7 ) se presume al menos
que Paraguay se beneficia de una conexion
terrestre para exportacion al Brasil de mejores
especificaciones y capacidad . Lassubregiones
de Salta y Jujuy con potencial de mejora de la
conectividad hacia los puertos chilenos en el
Pacifico podran incrementar su potencial
exportador de las cadenas de vinicolas, frutas
y hortalizas, minerales y maquinaria. =~ EIMapa 10
ilustra las dindmicas potenciales de flujo
logistico .
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Mapa 9. Ficha corredor Bioceanico.
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2.5 Proyectos del
PasoTerrestre de
Cristo Redentoy
el Tunel
Binacional de
Agua Negra

La ampliacion y modernizacion del Paso Cristo
Redentor (PCR) entre Chile y Argentina es una
obra clave para los flujos de comercio de
ambas naciones. De hecho, el principal
corredor vial entre Argentina y Chile cruza a
través del Paso Cristo Redentor (PCR) con un
Transito Medio Diario Anual (TMDA) de
aproximadamente 2.100 vehiculos. Consiste en
la ha bilitacion y ampliaciéon del antiguo tunel
ferroviario los caracoles para paso vehicular
(Argentina) y del tinel Cristo Redentor (Chile)
para la configuraciéon de un moderno paso
internacional por un monto cercano a los $US
750 millones . La obra se encue ntra en ejecucion
por licitacion separada , incluyendo por un lado
la etapa argentina de ampliacion del tunel
Caracoles y , por otro, la construccion de
galerias de interconexién con el tunel Cristo
Redentor.

Por otra parte, u no de los pasos alternativos ma s
cercanos al PCR es el Paso Internacional de
Agua Negra (PAN), ubicado a 4.765 m.s.n.m. a
500 km al norte por territorio argentino y 700 km

al norte por carretera en Chile , el cual une las
ciudades de San José de Jachal, en la Provincia

de San Juan (Argentina), y la Ciudad de
Coquimbo, en la Region homoénima (Chile).

Actualmente, dicho paso no cuenta con una
infraestructura apta para el transporte de carga,

y s6lo es transitable entre los meses de
noviembre y abril debido a las condiciones
meteoroldgicas Pese a su  precaria
infraestructura, el fluo de vehiculos ha
alcanzado entre 8.000 y 10.500 vehiculos
anuales. Por lo tanto, e | Proyecto Tunel
Binacional Agua Negra consiste en la
con struccién de un tunel de media altura en la
cordillera de Los Andes entre Argentina y Chile,
localizado en el PAN. Las inversiones se estiman
en aproximadamente $US 1500 millones de
dolares y cuya ejecucion abarcaria nueve afios
(mas treinta de explotacion) . Este habilitaria el
corredor entre Coquimbo (37) y Puerto Alegre
(14).

Ambos proyectos podrian representa r
oportunidades de ganancia para la cadena
vinicola , puesto que conectarian las provincias
argentinas de Mendoza y San Juan dlas cuales
concentran 94 % de la produccion vinicola  del
paisd. Argentina es el quinto productor mundial
de vino y el décimo exportador, con una
participacion del 2,6% del comercio mundial
También es el segundo exportador mundial de
mosto, con una participacion del 1 7% en el
comercio mundial . H proyecto binacional le
permitiria usar més intensamente  al puerto de
San Antonio para potencia r sus exportaciones |,
en especial conforme se concreten las
inversiones chilenas proyectadas para el puerto

de San Antonio. Asimismo, De hecho, el
Noroeste argentino resulta una zona atractiva
para inversiones mineras, la cual se podria
beneficiar de infraestructuras de conectividad
terrestre con Chile que reducirian los costos
logisticos de exportacién. En este sentido, una
mayor efici encia en el actual Paso Cristo
Redentor como la alternativa del Tunel de Agua
Negra podrian detonar inversiones productivas

de relevancia para la region.
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Mapa 11. Mapeo potencial de flujos  logisticos inducidos por el Paso Cristo Redentor  y Tunel de Agua Negra
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CONCLUSIONES

ste trabajo ofrece  una revision y andlisis de

infraestructura y cadenas logisticas en el

Cono Sur que sirve de base para el andlisis
de brechas, oportunidades y restricciones entre
corredores de infraestructura de integracion

fisica de transporte en la regién. EI  documento
presenta un conjunto de mapas de cadenas
logisticas y  corredores, que  permiten

dimensionar las dindmicas logisticas de las
regiones como guia para la priorizacion de
carteras de inversion. Propone asociar el
seguimiento del impacto de las carteras de
proyectos, a la disminucion d e brechas entre
corredores y el balance de los estandares
regionales . En este sentido, ayuda a identificar
las falencias de calidad de infraestructura fisica

La literatura muestra que existen diferencias
significativas entre paises y partes de América
Latina respecto a todos los eslabones de las
cadenas de suministro, incluidas la
infraestructura, las vocaciones y perfiles
productivos y las politicas nacionales de
inversién, modernizacién y posicion ante el
mercado global. Dichas diferencias impiden un
may or encadenamiento productivo y logistico
intrarregional, el cual es necesario para
aprovechar las oportunidades de nearshoring vy
de reconfiguracion de cadenas de valor a partir

de la pandemia

Los 5 paises del Cono Sur dArgentina, Brasil, Chile,
Paraguay y Uruguay & exhiben fuertes
variaciones en los niveles de provision de
infraestructura, madurez regulatoria y sectorial.
Brasil con grandes asimetrias en calidad de la
infraestructura al interior del pais, tiene una de
las economias mas fuertesy d iversasy, lidera el
mercado regional. Considerados los paises del
Cono Sur, Brasil participa con més del 60% de las
exportaciones en millones de délares USD (2019).
Chile ostenta algunos de los mejores indicadores
de infraestructura en Latinoamérica en
co ntraposicibn a Paraguay que presenta uno
de los mayores rezagos sobre los mismos
indicadores.

Para corregir las distorsiones nacionales por
tamafio y participacién en las exportaciones,
fue necesario mapear origenes productivos y
corredores de  infraestruct ura a nivel
subnacional . Se caracterizaron sesenta (60)
subregiones diferenciables de origen de la
produccién/manufactura: 22 subregiones en
Argentina, 22 subregiones en Brasil, 14
subregiones en Chile; Paraguay y Uruguay se
consideraron como unidades completas. Se



identificaron © 45 corredores de infraestructura

(73.616 km) que incluyen 21 corredores
multinacionales y 24 corredores de caracter
nacional , los cuales conectan conterminal esde
interés regional, aéreas (118), portuarias (92) y
fluviales (129).

Los corredores se clasificaron segun atributos de
infraestructura (relacion clase/rodadura),
utilizacién  (nivel de  especializacion o
diversificacién e importancia de cadenas) y
acceso a terminales de salida de importancia
regional. El resultado ofrece la capacidad de
evaluar la calificacion de los 45 corredores
regionales y revisar brechas, desbalances y
potenciales de inversion. Las carteras de
proyectos se evaluaron respecto a su apo rte al
balance de brechas entre corredores (cuando
impactan corredores con menor calificacion) y
al aumento de la utilizaciébn por cadenas
(cuando impactan corredores de alta
dindmica).

Los resultados apuntan a que el Tunel Binacional
Agua Negra y la Habil itacién del Paso Fronterizo
Las Lefas entre Argentina y Chile son los dos
proyectos que mas abonarian al cierre de
brechas de infraestructura, ambos
complementarios al Paso Cristo Redentor. Si bien
la ampliacion y modernizacion del Paso Cristo
Redentor se encuentra en ejecucion, el
desarrollo de estos pasos alternativos podria
consolidar la integracion entre ambos paises,
particularmente entre la provincia de Mendoza

y el Noroeste argentino con los puertos chilenos,

lo cual detonaria sectores productivos cl ave
como el vinicola o el minero.

Asimismo, la pavimentacion de la Ruta Nacional

5y la optimizacion del nodo Clorinda  -Asuncion
en Paraguay resultaron ser los proyectos que
favorecerian un mayor numero de cadenas
productivas, incluyendo carnes, frutas vy
verduras, cereales, maquinaria y vehiculos. De
igual manera, el Corredor Bioc eéanico Vial, con
acceso a terminales de importancia impactaria

6 Informacién secundaria, SIG Cosiplan y OPEN Street
Maps .

directamente a las subregiones de Antofagasta

y Tarapaca (Chile), Jujuy y Salta (Argentina),
Paraguay, Mato Grosso do Sul y Sao Paulo
(Brasil), favoreciendo las dinamicas
exportadoras para las cadenas carnicas,
incluyendo pescados y mariscos, cereales y
graneles y frutas y minerales en ruta a los paises
asiaticos.

En este sentido, la metodologia propuesta
aporta criterio s de balance regional, ademas de
los métodos tradicionales de costo  -beneficio. Es
necesario revisar el impacto general de las
carteras de proyectos y planificar su
implementacion de cara al mejoramiento de los
indicadores internacionales de la regién. La
competitividad regional respecto al resto del
mundo requiere un seguimiento en bloque, para
atender las tareas pendientes de integracion
regional. Asi, el documento ayuda en la
identificacion de proyectos que promueven el
cierre de brechas de infraestructur a y que
pueden propulsar la  modernizacibn y
transformacion tecnolégica y digital para la
integracién de los paises.

En este estudio se plantea que las brechas de
infraestructura al interior de la regién y las
diferencias que estas derivan sobre el acceso a
las rutas de comercio internacional, son criterios
relevantes para la evaluacion de carteras de
inversiébn en integracion regional. Disminuir
brechas y estandarizar condiciones de calidad
entre corredores tiene un impacto  positivo en la
competitividad reg ional y en la mejora de
capacidades nacionales para  construir
consensos. Por supuesto, existen retos por
superar asociados a la institucionalidad, la
regulacion, la configuracion sectorial y las fallas

de coordinacién; sin embargo, el impulso de
infraestru cturas de integracion resilientes puede
ayudar a los paises a revertir los efectos de la
crisis COVID19 al tiempo que garantizan la
continuidad de las cadenas de suministro
regionales y fortalece la inserciéon del Cono Sur

en las cadenas globales de valor
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CARNES

http://www.produccion -
animal.com.ar/informacion_tecnica/origenes_evolucion_y_estadisticas_de_la_ganaderia/172 -
carnes_argentinas_final.pdf

https://www.contextogana dero.com/internacional/cual -es-la-provincia -argentina -que -mas-
produce -carne -bovina -y-porcina
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FRUTAS, HORTALIZAS Y VERDURAS
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argentina/

Brasil
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http://comexstat.mdic.gov.br/es/geral
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https://oec.w orld/en/profile/subnational_bra_state/rio -de -janeiro
https://oec.world/en/profile/subnational_bra_state/rio -grande -do -norte
https://oec.world/en/profile/subnational_bra_state/rio -grande -do -sul

https://oec.world/en/profile/subnational_bra_state/rondonia

htt ps://oec.world/en/profile/subnational_bra_state/santa -catarina
https://oec.world/en/profile/subnational_bra_state/sao -paulo
https://oec.world/en/profile/subnational_bra_state/tocantins
https://oec.world/es/profile/subnational_bra_state/bahia

https://www.agritotal.com/nota/41639 -en-2019-crecieron -las-exportaciones -brasilenas -de -fruta -
fresca/

Chile

https://www.aduana.cl/aduana/site/docs/20181214/20181214113928/anuario_estadistico_2019.pdf

Paraguay

https://oec.world/en/profile/country/pry

https://ibce.org.bo//publicaciones -ibcecifras -pdf.php?id=713;
https://www.ip.gov.py/ip/uruguay -apuesta -por -paraguay -como -principal -socio -comercial/

http://www.mic.gov.py/mic/w/contenido.php?pagina=1&id=1366

https:// www.abc.com.py/edicion -impresa/suplementos/economico/nuevas -regiones -economicas -
1255496.html;

https://www.abc.com.py/edicion -impresa/suplementos/escolar/regiones -productivas -585523.html
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https://www.abc.com.py/edicion -impresa/suplementos/escolar/principales -actividades -
economicas -del-paraguay -468322.html

IIRSAhttp://lwww.iirsa.org/admin_iirsa_web/Uploads/Documents/pfd_ftpf_capitulo4_anexo_inventari
0_pasos_de_frontera.pdf

Uruguay

https://oec.world/en/profile/country/ury

http://www.montevideo.com. uy/enciclopedia/paysandu.htm#:~:text=Econom%C3%ADa%3A%20La
%20mayor%20parte%20del,%2C%20c%C3%ADtricos%2C%20vid%20y%20hortalizas

http://www.montevideo.com.uy/enciclopedia/economia.htm

Plataformas logisticas

https://www.eana.com.ar/estadisticas
https://www.argentina.gob.ar/puertos -vias-navegables -y-marina -mercante/estadisticas -de -carga

https://www.anac.gov.br/acesso -a-infformacao/dados  -abertos/areas -de -atuacao/voos -e-
operacoes -aereas/dados -estatisticos -do -transporte -aereo

http://web.antaqg.gov.br/Anuario/
https://www.directemar.cl/directemar/site/edic/base/port/boletin_maritimo.html
https://www.directemar.cl/directemar/site/edic/base/port/boletin_estadisticas_portuarias.html
https://www.directemar.cl/directemar/site/edic/base/port/boletines.html

http://www.jac.gob.cl/informes -del -numero -de -operaciones -realizadas -en-los-aeropuertos -y-
aerodromos -de -chile/

https://anp.com.uy/sites/default/files/archivos/parrafo -colapsable/2020 -10/Cifras%20%202019.pdf
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A.ANEXO: PERFILES
EXPORTADORES POR
PASES Y POR CADENAS

El perfil exportador de los paises del Cono Sur
esta asociado principalmente a 3 industrias, la
transformadora, extractiva y agropecuaria,
primando procesos de baja complejidad,
excepto para Brasil donde la industria
transformadora ha superado a los otras dos. Los
numerales 0y 0 resumen perfiles promedio por
pais y por cadena.

Perfiles nacionales de
comercio exterior

Argentina clasifica sus 4 primeros renglones
exportadores como asociados a productos de
manufactura de  origen  agropecuario,

manufacturas de origen industrial, productos
primarios exportados, combustibles y energia.
Las importaciones estan asociadas a bienes
interme dios que incluyen alimentos 'y
suministros industriales basicos; bienes de
capital como piezas y accesorios para
computadores, vehiculos, teléfonos, equipos
industriales; bienes de consumo como
alimentos y medicamentos y, combustibles y
lubricantes. La impo rtacion de maquinaria y
vehiculos equivale al 45% del total nacional
(2019).

Chile tiene un perfil extractivo con 51% de las
exportaciones asociadas a la industria minera,
donde sobresalen los con minerales vy
productos de cobre. El 49% restante del
balanc e exportador del sector no minero



incluye productos agropecuarios, forestales y
productos del mar. Las importaciones incluyen
cerca del 20% en combustibles y el resto de los
bienes en 83,2%.

Brasil predomina en su perfil exportador como
de industria transf ormadora (58%). Incluye
productos de valor agregado como celulosa,
carnicos refrigerados, alimentos para animales,
vehiculos, azucar y melaos, motores y partes,
papel, aeronaves, procesamiento de tabaco y
otros. Como actividades extractivas (22%)
clasifica n las exportaciones de petréleo bruto y
minerales bituminosos, mineria del hierro y de
cobre y sus concentrados, oro, piedras, niquel,
gas natural licuado, metales preciosos y otros.
La industria agropecuaria (19%) aporta
exportaciones de soja, harinas, ca  fé, algodén,
frutas, animales vivos, pescados y crustaceos,
arroz, productos horticolas, miel, madera en
bruto, trigo y otros.

Las importaciones incluyen en orden de
participacion, Gas oil y Aceites crudos de
petrdleo; plataformas de
perforacion/explotaci6 n, tubos flexibles de
hierro o acero, cloruros de potasio, Naftas para
petroquimica, Hulla bituminosa sin aglomerar;
vehiculos automéviles y de carga menor a
5Ton; celulares y computadores.

Paraguay ofrece una industria agropecuaria
que produce productos t ransformados y
primarios en proporciones similares (30% de las
exportaciones en cada caso). Exportan
también  energia  eléctrica  (20,5%) vy
manufacturas intensivas en capital como
cables eléctricos, plasticos, insecticidas y
medicamentos. Importan bienes de c¢ apital
como magquinarias, aparatos y motores (37%),
bienes intermedios como combustibles,
lubricantes y sustancias quimicas (32%) y bienes
de consumo como alimentos, bebidas,
automoviles y artefactos.

Uruguay se caracteriza por su perfil
agropecuario y su  dependencia petrolifera del
exterior. produce productos transformados y
primarios que incluyen carne bovina, celulosa,
soja, concentrado de bebidas, arroz, madera,
carnicos refrigerados y plasticos. Las
importaciones son principalmente de
combustibles y pe troleo seguido de bienes de

consumo que incluyen vehiculos, vestido y
calzado, teléfonos celulares, entre otros.

Perfiles regionales por

cadena logistica. Basado en
valores totales de comercio

exterior pais.

Carnes:

Exportaciones : Incluye carne bovina, porcina,
aviar, pescados y mariscos Las carnes,
especialmente bovina representan la principal
fuente de ingresos de Uruguay con un aporte
US$ 32 miles de millones . Para Argentina la
cadena de carnes ocupa el segundo lugar de
exportaciones ( US$ 4,7 miles de millones );
ocupa el tercer lugar en Paraguay ( UsSs$ 1,27
miles de  millones de carne bovina
principalmente) y Chile ( US$ 6,32 miles de
millones de pescados y mariscos
primordialmente). En Brasil se exportan un
aproximado de US$ 16,6 miles de millone s. El
principal comprador de la carne del Cono Sur
es China ( US$9,8 miles de millones ).

Importaciones : Incluye carne bovina, porcinay
crustaceos. Representa una buena
componente del intercambio comercial entre

los paises del Cono Sur. Argentina importa el
equivalente a US$ 420 millones; Brasil US$ 4,4
miles de millones ; Chile US$2,2 miles de millones
y Uruguay US$256 millones USD.Paraguay no es
un importador de carnes. La carne bovina y
porcina es importada principalmente de Brasil

gue envia US$948 millones y Chile envia unos
US$ 691 millones de pescado, crustaceos y
mariscos para los paises del Cono Sur. La
cadena de carnes mueve un aproximado de
US$5,2 miles de millones de importaciones en el
Cono Sur.

Cereales y graneles:

Exportaciones : Incluye soja, arroz, trigo maiz,
café, cebada y otros graneles que son



transportados en grandes volumenes no

contenerizados. Es la cadena que mas dinero
mueve en el Cono Sur. Representa el principal
conjunto de productos de exportacion de
Argentina ( US$ 24,6 miles de millones) y
Paraguay ( US$2,9 miles de millones ), segundo
para Brasil (US$40,5 miles de millones ) y tercero
para Uruguay ( US$ 672 millones). Chile no es
exportador de granos. Cerca del 60% de los
cereales y graneles que es exportada desde el
Cono Sur proviene de Brasil. El principal
comprador es China con un estimado de Uss
24,1 miles de millones . Existe gran intercambio
desde Parag uay y Argentina a los paises del
Cono Sur.

Importaciones : compuesta por soja, café, arroz

y maiz. Solo se importan cereales y graneles en
Argentina ( US$2,5 miles de millones ), Brasil (US$
4,1 miles de millones ) y Uruguay ( US$354 miles
de millones). Paraguay exporta soja a
Argentina ( US$ 1,5 miles de milones) vy
Argentina exporta trigo, arroz y maiz a Brasil
(US$ 2,3 miles de millones ). Paraguay Yy
Argentina exportan la mayor parte de los
cereales y graneles que se comercializan
intrarregion almente. La cadena nueve un
estimado de 7 miles de millones .

Frutas y hortalizas:

Exportaciones : incluye uvas vinicolas, peras,
manzanas, citricos, hortalizas. Uruguay vy
Paraguay no presentan una alta exportacion

de frutas y hortalizas. Argentina es buen
exportador de peras, manzanas, ajos y limones;

se estima que sus exportaciones de frutas y
hortalizas ascienden a los US$ 2,4 miles de
millones. Brasil es un buen exportador de
melones, frutas tropicales y citricos con
exportaciones de  US$ 2,5 miles de mi llones.
Chile es un exportador de frutas,
especialmente las uvas, sus exportaciones
alcanzan los US$ 9,7 miles de millones . La
cadena de frutas y hortalizas exporta un
aproximado de US$14,7 miles de millones . Gran
porcentaje de las exportaciones de Argent ina
van hacia Brasil. No existe un comprador
mayoritario en el mercado de las frutas
provenientes del Cono Sur.

Minerales:

Exportaciones : compuesta por cobre, hierro,
aluminio y oro. Chile es un pais altamente
minero, su principal cadena de exportaciones

es la de los minerales y el cobre es el principal
producto que exporta; Brasil es otro exportador
importante de cobre, los minerales son su
segunda cadena de exportacion mas
importante. La cadena de los minerales mueve
unos US$77 miles de millones de expo rtaciones
desde el Cono Sur, donde Brasil y Chile
exportan respectivamente el 48 y 47%. China es

el principal destino con una participacién de
compra del 42% ( US$ 32,1 miles de millones ).
Argentina exporta USP 3,8 miles de millones ;
BrasilUS 37 miles de millones ; Chile USh 36 miles
de millones ; Paraguay USs 132 millones vy
Uruguay USH 212 miles de millones .

Importaciones : compuesta por productos de
hierro, cobre y aluminio. Es la tercera de mayor
importancia de Chile ( US$4,1 miles de millones )
y Argentina ( US$ 3,4 miles de millones ). Brasil
importa US$ 10,5 miles de millones ; Paraguay
US$701 millones y Uruguay US$533 millones. La
cadena mueve un estimado de US$19,2 miles
de millones en la region. De Brasil se importan
cerca de US$2,1 miles de millones y de China
US$ 56 miles de millones a los paises
componentes del  Cono Sur.

Hidrocarburos:

Exportaciones : compuesta por petréleo crudo,
gras de petréleo y petrdleo refinado en un
menor porcentaje. Los hidrocarburos del Cono
Sur se expor tan Unicamente desde Argentina
(US$2,4 miles de millones ) y Brasil (US$38,2 miles
de millones ). El principal destino del petréleo es
China que compra unos un US$ 16 miles de
millones, cerca del 20% de las compras de
petréleo de Chile provienen de Brasil (USss 2
miles de millones )y un 53% de las importaciones
de petréleo de Uruguay provienen también de
Brasil US$1,4 miles de millones ). La cadena de
los hidrocarburos es la mas importante fuente

de ingresos de Brasil (17% de sus exportaciones
totales) .

Imp ortaciones : compuesta por petréleo
refinado, gas de petréleo y petréleo crudo. Es

la principal cadena de importaciones de
Uruguay ( US$2,5 millones). Brasil importa US$ 25
miles de millones ; Chile US$ 11,8 miles de
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millones; Argentina US$ 6,6 miles de millones;
Paraguay US$ 1,4 miles de millones . La cadena

nueve un estimado de US$ 48,3 miles de
millones. Estados Unidos es el principal
vendedor de hidrocarburos al cono Sur ( Uss$
17,4 miles de millones ).

Productos forestales:

Exportaciones : compuesta por pulpa de
madera. Los forestales son la segunda cadena
mas importante de Uruguay que exporta Uss
2,3 miles de millones de pulpa de madera. Los
forestales no son una cadena relevante para
Argentina. La cadena de productos forestales
mueve uno sUS$18 miles de millones en el Cono
Sur. Los forestales no tienen un comprador
predilecto. Brasil exporta US$ 10,2 miles de
millones; Chile US$ 5,4 miles de millones ;
Paraguay US$114 millones.

Maquinaria y vehiculos:

Exportaciones : es la segunda cadena mas
importante del Cono Sur al movilizar US$40,8
miles de millones . Argentina exporta US$ 5,5
miles de millones ; Brasil US$ 33,6 miles de
millones ; Paraguay US$324 millones y Uruguay
US$292 millones . Chile no exporta maquinaria,
perocompracercade  US$1,7 miles de millones
a Brasil. Los principales productos que se
mueven en la cadena de maquinaria vy
vehiculos son carros, partes de carros, piezas
de aviones y motocicletas. Sin embargo,
maquinaria y vehiculos es la cadena esta
com puesta por muchos elementos. Maquinaria

y vehiculos es de gran importancia para la
logistica del Cono Sur debido al alto
intercambio comercial que se da entre los
paises de la zona.

Importaciones : carros, partes de vehiculos,
equipos de radio infusibn y m otores. En el Cono
Sur, las importaciones de maquinaria y
vehiculos ascienden a los US$ 122 miles de
millones. Es la principal cadena de
importaciones de Brasil ( US$ 60,4 miles de
millones); Chile (US$ 26,4 miles de millones );
Argentina ( US$28 miles de mi llones) y Paraguay
(US$ 5,2 miles de millones ). Tercera para
Uruguay (US$ 2,6 miles de millones ). Es una
cadena de gran importancia en la logistica del

cono Sur pues hay un gran intercambio
comercial entre los paises componentes. China

es el principal vendedor de Brasil, Chile,
Paraguay y Uruguay. Mientras que el principal

vendedor de Argentina es Brasil.

Productos quimicos:

Importaciones : principalment e medicamentos
envasados, pesticidas y fertilizantes En el  Cono
Sur, las importaciones de productos quimicos
ascienden a los US$ 54,7 miles de millones .
Segunda cadena mas importante de
importaciones de Brasil ( US$ 35,6 miles de
millones); Argentina ( US$9,3 miles de millones );
Paraguay ( US$1,7 miles de millones ) y Uruguay
(US$1,8 miles de millones ). Tercera para Chile
(US$6,17 miles de millones ). Estados Unidos (US$
10.4 miles de millones ), China ( US$7.6 miles de
millones) y Alemania ( US$4.2 miles de millones)
son los principales vendedores de productos
gquimicos al cono Sur. La importacion de
productos quimicos del cono Sur asciende a los
US$54,6 miles de millones . De los quimicos que
llegan al cono Sur, Brasil compra cerca del 65%.

Textiles y calzad o:

Importaciones : compuesta por hilos, telas, ropa

y calzado. Es la segunda cadena de
importaciones que mas dinero mueve en Chile
(US$2,2 miles de millones ). Brasil importa US$6,5
miles de millones ; Argentina US$ 1,6 miles de
millones ; Paraguay US$831 millones y Uruguay
US$ 653 millones. La cadena nueve un
estimado de US$11,9 miles de millones . China
es el principal vendedor de textiles y calzado

en el cono Sur ( US$3,3 miles de millones ).

Plasticos y cauchos:

Importaciones Cadena C ompuesta
principalmente por polimeros, neuméticos y
poliacetales. Brasil importa USs 10,2 miles de
millones; Argentina US$ 3,2 miles de millones ;
Chile USs 3,6 miles de millones ; Paraguay US
723 millones y Uruguay 5 US$ 93 millones. La
cadena nueve un estimado de US$18,3 miles
de millones . Los principales vendedores son
Estados Unidos (US$ 3,4 miles de millones ) y
China ( US$3,2 miles de millones ).
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B.ANEXCCALIFICADORES
PARA LOS CORREDORES

, . Losindicadores combin an para cada corredor,
Metodologia de conStrucCi@®macin de tas regiones y cadenas  que
conecta n con la informacion de
caracterizacion de  suinfraestructura . Es posible

de Ca|lflcad0res realizar el analisis a nivel de corredor o de

porciones de corredor por paisy por subregion.

La metodologia incorpora la informacion Para efectos del andlisis y como piloto de lo
disponible para el diagndstico gue incluye que podria ser un sistema mas amplio de
informacién de exportaciones por cadena y informacién, todos los analisis presentados
subregion e informacion de tipologia de corresponden al nivel corredor.

infraestructura por corredor.

Cuadro 4. Metodologia de  caracterizacion de participacion en las exportaciones por corredor para la
construccion de la metodologia de analisis de corredores 0 cadenas logisticas para el Cono Sur.

Cada una de las subregiones verificadas para el analisis (ver Mapa 6) se caracterizan con la informacion de
participacion por cadenay accesoa terminales , segun se presenta en las

Tabla 8 a Tabla 15, que incluyen analisis de orden de participacion regional y nacional por cadena . A suvezy
basados en la informacion de corredores (Mapa 3 , Mapa 2, Tabla 1) se asignan a cada corredor , las subregiones
por las que cruza incorporando la informacién correspondiente al corredor.

Se construye una tabla de por corredor, que asigna la participacion de cada corredor en términos de las
subregiones que la componen  y las terminales en su area de influencia . En todos los casos se asigna la subregién
con la informacién completa a tantos corredores como le corresponda. Se verifica el balance y se asignan todos

los valores normalizados para el analisis.

Se construyen las ta blas anexas : Parte 1: Exportaciones.xls; Importaciones.xls;  Corredores.xls; plataformas
logisticas.xls. Parte 2 : Andlisis protocolo.xls; Proyectos -corredores.xls




Criterio calificador 1:
Caractede la
Infraestructura

Este calificador incorpora 2 criterios : Clase (si la
via es primaria, secundaria o terciaria en el
marco nacional)y  Rodadura ( pavimentado o no
pavimentado ). Fuente IIRSA.

El calificador evalla las relaciones de clase y de
rodadura sobre el corredor , para deter minar en

Cuadro 5. Dominios para los criterios base del calificador de caracter de la infraestructura: indice

indice de clase.

X QUAME QHQOT O

t oadda o 0

A continuacién, se presentan unas tablas de
frecuencias que indican el nudmero de
corredores que  cuentan con determinado
indice de rodadura, asi como el nimero de

qué porcentaje (%) la via es de caracter primario

y esta pavimentado. Propone que una via
considerada primaria o de primer nivel ofrece
mejores condiciones a los corredores existentes y
las inversiones proyectadas, mientras que la
existencia de tr amos de segundo Y tercer nivel
disminuye la capacidad nacional de asignarle
recursos y proyectos de alto nivel.  La relacion de
rodadura mejora la calificaciéon final, aunque
considerando que es una variable instantanea
que no incorpora la posicion o politica de
mantenimiento del pais hacia el corredor, tiene
menor peso relativo que la clase. El Mapa 12
ilustra los atributos originales de Clase vy
Rodad ura, extraidos del sistema de informacion
de IIRSA, los cuales se califican segun dominios
calibrados .

de rodadura e
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corredores que cuentan con los indicadores de
clase respectivo s. Se aprecia que apenas 27%
cuenta con indice de rodadura alto y un 40% de

los corredores con un indice de clase alto.

Tabla 22. Frecuencias y distribucion entre las categorias de cada indice para los 45 corredores en evaluacion

indice rodadura ‘

indice clase

# corredores % # corredores %
Alto (1) 12 27% Alto (1) 18 40%
Bueno (2) 11 24% Bueno (2) 12 27%
Regular (3) 16 36% Medio (3) 12 27%
Deficiente (4) 6 13% Bajo (4) 3 7%

7€



Mapa 12. Mapa de atributos base para el calificador de infraestructura carretera
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Se formul6 el calificador de Caracter de la infraestructura, como sigue:

Cuadro 6. Dominios para el calificador de caracter de la infraestructura

6 & 6 QOGBS dE @M HQi 61 6 ho 6l b
= Pt QD@ & G BB QUB®E QHQ6E Ko ¢
o o mhiE Qod@a Gi Ba &6 QiR QUlmE QHQ6E 60E ¢

o i B @0ERE QOUEH@ME QHOQO IYERS aDIQQUORAE 6 Q
3 QU@ a O I OKE QUBmE QO'QO B & QEEQQ6 & GO

A co ntinuacion, se presentan una tabla de 45 considerados (18%) cuenta con un
frecuencias que describe el calificador que calificador alto que significa un indice de cl ase
combina los indices de rodadura con indice de y de rodadura alto.

clase, de modo que apenas 8 corredores de los

Tabla 23. Frecuencias y distribucion entre las categorias de cada indice para los 45 corredores en evaluacion:

Calificador resultado

# corredores %
Alto 8 18%
Bueno 9 20%
Medio 24 53%
Bajo 4 9%

. . . requieren el corredor y cuantas subregiones de
Crlterlo Cal |flcad0r 2 alta importancia por cadena  estan asociadas al
mismo. Propone un proxy de importancia para la
actividad exportadora  por el corredor.

Utilizacion del corredor

Elindicador de nUmero de cadenas determina si

Este calificador incorpora 2 criterios: ~ NGmero de es un corredor especializado  (pocas cadenas) o
cadenas que circulan por el corredor (o en las diversificado; el numero de  subregiones
que participa el corredor) y Namero de (normalizado por el total de subregiones en el
subregiones en los 5 primeros lugares de corredor) determina la intensidad de uso del

importancia de cualquier caden a (en corredor.

exportaciones en millones USD), que conecta el
El Mapa 13 ilustra los atributos mencionados

corredor .

tomados de la informacién de exportaciones los
El calificador evalia la importancia relativa del cuales se cal ifican segin dominios calibrados
corredor en términos del nivel de actividad (ver Cuadro 7).

logistica , determinando cuantas cadenas, de 7,
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Cuadro 7. Dominios para el calificador de utilizacion del corredor

L -OUIRIT I ADRAAAT AG uidixh . 11 ADRAAAT AO ump

C LIRIT T ADRAAAT AG  uigkh . 11 ADRAAAT AO ump

e REREQAREa, L 1RIT I ADRAAATAG ofth .11 ABKAAAI AO umb
#FALEARDERECARES] AA€imiT i ADRAAAT AO uipkh . 11 ADRAAAT AG uvnb
v AAETROIT | ADRAAAT AG pitioft h . 71 ADKAAAT AO vmb

v - AAETT | ADKAAAT AG pich .11 ADRAAAT AO vmb

» - OUI OB EOAOOCEEEANAIT

AsTAA

Il OBEOAOOE ZEAAAI

- AAEi OMWODAAEET BAAADIT
& - AAEWOPAAREAT EQUAAI

A continuacién, se presentan unas tablas de
frecuencias que indican el ndmero de
corredores que participa en las 5 subregiones
con mayores exportaciones en cada tip o de
producto. De este modo, se registran al 9

corredores que pasan por las 5 principales
subregiones de las 7 cadenas de valor
consideradas y 3 corredores que no pasan por
ninguna subregion que sea de las principales
exportadoras en ninguna cadena.

Tabla 24. Frecuencias y distribucion entre las categorias de cada indice para los 45 corredores en evaluacion:

# cadenas er
que 0% | 20%: 25% 33%: 40% : 50% 56% : 57% 60%: 64% 67%: 75%: 86% 100%: Total
participan
0 3 3
1 2 2 4
2 1 1
3 1 3 3 7
4 2 3 4 9
5 3 1 1 5
6 1 1 1 1 3 7
7 1 1 2 1 1 3 9
Total 3 1 3 2 1 12 1 1 1 1 3 1 1 14 45
Distribucion
de
subregiones 49% 51%
eneltop 5
(normalizado;

Criterio calificador 3:

Tanto los datos de # subregiones por corredor
como de namero de terminales por corredor se
normalizan respecto al total en cada caso.

Par“Cl paC|én de term | na|eS calificador evalGa la importancia relativa del

Este calificador incorpora
NUmero de terminales il por tipo i en el top
regional de carga no contenedorizada y
Nimero de subregiones en los 5 primeros lugares
de importancia de cualquier cadena (en
exportacion es en Ton), que conecta el corredor.

los criterios de carga :

corredor en términos del nivel de a ctividad
logistica, determinando cuantas terminales de
importancia sirven al corredor y desde cuantas
subregiones de importancia en términos de
carga, se originan las demandas sobre el
corredor y las terminales.



Cabe considerar que las subregiones pueden indicador como configurado por opciones
tener uno o varios tipos de terminal i aérea, excluyentes (ver Cuadro 8 ). EIMapa 14 ilustra el
maritima, fluvial i y que en algunos cas 0s son resultado.
excluyentes. Asi la tabla de dominios ilustra el

Mapa 13. Mapa de atributos base para el calificador de utilizacion del corredor.
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Cuadro 8. Dominios para el calificador de

participacion de terminales.
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A continuacion, se presentan unas tablas de 45 corredores, 14 cuentan con acceso a
frecuencias que indican el ndmero de terminales aéreas, 20 cuentan con acceso a
corredores que esta conectado con terminales terminales fluviales y 11 con acceso a terminales

de carga aérea, fluvial o maritima.

Del total de maritimas.

Tabla 25. Frecuencias y distribucion entre las categorias de cada indice para los 45 corredores en evaluacion:
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Mapa 14. Mapa de atributos base para el calificador de accesibilidad a terminales.
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Mapa 15. Mapa de atributos base para el calificador resultante de caracter de los corredores.
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CANEXQVMAPAS CON LA
CLASIFICAQN DE LOS
CORREDORES



Tabla 22. Descripcion de corredores para el Cono Sur.

. Infraestructura que conecta{ EjellRSA alqueg Cadenas que Caracter del
Ciudades Cercanas . )
terrestres influencia pertenece usan el corred Corredor
Complejo
Fronterizo . . . . -
Chacalluta Antofagasta (CHL), Arica . . Sl Anqu, Sl DIErS T2,
. Aeropuerto intenacional del Sur, Eje de Con Acceso
Cuya- Huara- Paso Concordia (CHL), Caldera (CHL), - - - . L
. o ; A . Arturo Merino (CHL), Capricornio, Eje CarnesFrutas limitado a
SRR BT (Femeriene) (CiH% - Crpls (EHL), Coeis Aeropuerto Araucania (CHL  Per(Brasi verduras terminales de
CHL 5,103 5,103 100% Baquedano Ruta 5 Paso Concordia (CHL), Puerto Montt, P ~ . T y Y .
- ) . . Aeropuerto Cafal Bajo Carlc Bolivia, Eje Forestales, = importancia'y
Caldera Tierra (CHL), Pcf Santa Iquique (CHL), Valparais . L ; L
- - Hott Siebert (CHL), Aeropuer Interoceanico Minerales Relacion
Amarilla- La Rosa (PER) (CHL), Quelén (CHL), .
. . Teupal (CHL) Central, Eje clase/rodadurg
Higuera- Los Santiago (CHL) .
. MercosurChile buena
Vilos- Maule-
1 2
Quellén
Porto de Santos (BRA), Por
Fluvial de Corumbe (BRA); Eje Andino, Eje Carnes,
Corumba, . - . -
. . Campinas (BRA), Campc¢ Aeroportolnternacional De | de Capricornio,.  forestales,
Campo Recinto de Aduans . - ’ .
Grande. San | Ruta 4. Ruta Frontera Puerto Grande (BRA), Cochabam Campo Grande _(BRA), Eje de la Hidrovi. mlne_rale_s,
BRA 3,795 2,483 | 65% ’ ’ (BOL), San Carlos (BRA: Aeroporto Internacional De: ParaguayParana, maquinariay
Carlos, 47 Suarez (BOL), - - A hicul
Campinas, Sat IRF/CorumbV (BR/ Santa Cruz de La Sierra Corumb_G (BRA), Aeroportc Eje Interocegnlct _vehiculos,
Paulo’ (BOL), Sao Paulo (BRA] Internacional De Guarulhos  Cental, Eje hidrocarburos,
(BRA), Aeroporto Internacion MercosurChile cereales
De Viracopos (BRA)
Estacion
Soledad,
Estacion BR262, BR
Parotani, 364, BRO60,
Estacion BR265, BR
Suticollo, 050, BR267, Diversificado
Estacion Vinto. BR163, BR intenso. Con
Estacion 456, BR158, Acceso a
Quillacollo, | BR153, SP terminales de
0,

2 BOL 1311 35% Estacion 310, S22, importancia y
Cochabamba, SR425, SP Relacion
Estacion San: 563, SF326, clase/rodadura
Jose, Estacior.  SP300, SP regular

Palmito, 330, SR15,
Estacion SR160, BR
Suarez Arana, 116, SF021
Estacion
Quijarro
BR40, BR Porto de Itaqui (BRA), Porto A Diversificado.
Belem, Belem (BRA), Fortaleza Maquinaria y
3 BRA 2,148 2,148 | 100% Fortaleza, 304, BR22, Ninguno (BRA), NatgdBRA), Sé&o Lu ReiEle (ERA) (e de’ Eje del Amazona vehiculos, C.or? A
Natal BR116, BR (BRA) Peclm (BRA), Porto de Naté minerales limitado a
122, BRO20, (BRA), Terminal de Barcaren terminales de




Pasos de fronterg

Ciudades Cercanas

Infraestructura que conecta

EjelIRSA al que

Cadenas que

Caracter del

terrestres influencia pertenece usan el corred Corredor
BR316, BR S (BRA), Porto de Bellm (BR importancia y
135, PA320, Aeroporto Internacional Val Relacién
PA242 De Cans (BRA), Aeroporto clase/rodadura
Internacional Pinto Martins regular
(BRA)Aeroporto Internaciona
Augusto Severo (BRA),
Aeroporto Internacional
Marechal Hugo Cunha
Machado (BRA)
BR116, BR Cereales Diversificado
324, BR020, Carnes ’ intenso. Con
Talisma, Luis BR122, BR Porto de Aratu (BRA), Porto forestales, 'Af:ceso
Eduardo 242, BRI3O, Luis Eduardo Magalhdes Salvador (BRA), Aeroporto hidrocarburos limitado a
BRA 1,662 1,662 : 100% = BR349, BR Ninguno 9 - ’ por . 777 terminales de
Magalhéaes, (BRA), Salvador (BRA): Internacional Deputado Luis magquinariay = . .
Salvador 330, BRi07, Eduardo Magalhaes (BRA vehiculos importancia y
BR420, BR frutas ’ Relacion
135, TGR96, verdurgs clase/raladura
TO498 regular
Linden
Mabura Jnct
Mabura Area .
Port of Georgetown (GUY), Especializado
Road, DTL . . -
logging road Port of Essequibo River (GU intenso. Con
] Kurupukari Boa Vista (BRA), Manau PO Bl PErD Ve 1D (ERA Eje del -Af:ceso
ST, E2E Road, DTL (BRA), Porto Velho (BRA S E2 [MEMEDS (B4 Amazonas, Eje. Maquinaria [ITiEeD 2
BRA 2,941 2,097 @ 71%  Vista, Manaus. ' IRF/Bonfim (BRA, ! Lethem Airport (GUY), Ched z = au! Y terminales de
Road, ss Georgetown (GUY), Lethe - . PertBrasi vehiculos . .
Porto Velho Jagan International Airport - importancia y
Lethem (GUY) Bolivia hys
(GUY), Aeroporto Relacién
Road, . ]
Internacional D8oa Vista clase/rodadura
Rockstone ici
(BRA) deficiente
Road,
Rockstone
Rd
Noitgedacht BR319,BR | OBS: Es el mismc
GUY 844 | 29%  Normandia, /% BRS2,  pasode Lethem
Bonfim BR230, BR | pero en cosiplan st
401, AM174 llama Bonfim
Por_to Velho, BR354, BR . Porto de Vitlria (BRA), Port Eje del . Cereales, Diversificado
Vilhena, 262,BR452, Belo Horizonte (BRA), de Porto Velho (BRA) Amazonas, Eje d Cames intenso. Con
Comodoro, | BR364, BR Comodoro (BRA), Cuiabz Aeroporto Internacionai la Hidrovia forestale’s Aca—:‘s;) a
Cuiaba, 174, BR158, (BRA), Porto Velho (BRA ParaguayParand, | . ' .
BRA 3873 3873 100% Rondonépolis, BRO70,BR ' /caceres (BRA Rio Verde (BA), Tancredo Neves (BRA), i o vpragy  Didrocarburos, -terminales de
. IRF/Vilhena (BRA P Aeroporto Internacional S ) magquinariay | importancia y
Rio Verde, ' 163, BR365, Rondonopolis (BRA), Bolivia, Eje ) L
A A1 . Marechal Rondon (BRA), P vehiculos, Relacion
Uberlandia, = BR153, BR Uberlandia (BRA), Vilhen Aeroporto de Vitdria Eurico Interoceanico frutas clase/rodadura
Belo Horizonte: 319, BR429, (BRA), Vitoria (BRA) Dg AguiaBalles (BRA) Central, Eje verdurgs adecuada
Vitoria BRO60, BR g MercosurChile
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Pasos de fronterg

Ciudades Cercanas

Infraestructura que conecta

EjelIRSA al que

Cadenas que

Caracter del

pais (km{ pais terrestres influencia pertenece usan el corred Corredor
435, BR483,
BR154, BR
040, MG
223, MG452
(IRF= Inspetorias ¢
Receita Federal )
BR492, BR
040, BRO80,
BR116,BR
450, BR414, . . Cereales, Diversificado
Santa Tereza. BR356, BR Po::r(iog\;g :jneté]rir;ecliz)on;?R Carnes, intenso. Con
De Goias, : 050, BRL35, Prez;i dente Justino Eje Interocednice forestales, Acceso a
7 BRA 1,732 2,941 ' 100% Brgsma, Belp B ER Ninguno B?I.O RERPENE (B2, Kubitschek (BRA), Aeroport  Central, Eje hldrocgrbu_ros, Fermlnalesf £
Horizonte, Rio 251, BRO70, Brasilia (BRA), Santos (BF . . maquinariay : importancia y
; Internacional Tancredo Neve MercosurChile P .
de Janeiro, = BR495, BR - vehiculos, Relacion
(BRA), Aeroporto Internacion
Santos 267, BR383, Anttnio Carlos Jobim (BRA frutas y clase/rodadura
DF450, GO verduras adecuada
241, R31,
DF095, RJ
071
Diversificado.
. ) Eje del Con Acceso
Ruta 8, Ruta Recn;tr%r?tigduan( AmazonasEje limitado a
BOL 1511 1144 76% Guajaramirim, = 3, Ruta 41, Guayaramerin La Paz (BOL), Porto Velh Porto de Porto Velho (BRA Andlno, E_je_z Pefu Maqu'lnarlay Fermlnales_ de
La Paz Ruta 54, . (BRA) BrasiBolivia, Eje  vehiculos importancia y
(BOL)|RF/GuajarV P .
8 Ruta 13 Mirim (BRA) Interoceéanico Reladbn
Central clase/rodadura
regular
Porto Velho, 48;3?34R4I;T
BRA 367 24% ' Nova Mamoré, ! '
P Ruta 2, Ruta
Guajaramirim 1
. Diversificado
f o Eje del .
Maraba, Rio . intenso.Con
Verde Aeropuerto Internacional de Amazp nas, EJe.d Forestales Acceso
Ny BR158, BR IRF/Santanado : Durazno (URY), Maraba Capricornio, Eje . ' S
Francisco . . Carrasco (URY), Aeropuert ) p minerales, limitado a
= 155, BR293, . Livramento (BRA). (BRA), Montevideo (URY ) de la Hidrovia .
BRA 4,194 3,687 @ 88% Beltrdo, Santa . . Internadonal de Santa . carnes, terminales de
p BR386, BR | Rivera Santanadc Rivera (URY), Santa Mar . ParaguayParana, L . .
Maria, . 2 Bernardina (URY), Puertod _. et magquinaria y | importancia y
\ 480, PRL58 - Livramento (URY) (BRA), Tacuarembd (UR : Eje Interoceanicc p L
9 Sant'ana Do Montevideo (URY) Central. Eie vehiculo Relacion
Livramento  EIS clase/rodadurg
MercosurChile
regular
Rivera, Dr. Hugo
URY 507 12% Tacuarembd,: Batalla, 5,
Durazno, Ing. Juan
Montevideo : Monteverde,




25 de Agostc
de 1825,
Franklin D.
Roosevelt,
Sud América
Edison Dr.
Baltasar,
Brum
Maximo
Tajes

Pasos de fronterg

LEIERIES

Ciudades Cercanas

Infraestructura que conecta

influencia

EjelIRSA al que
pertenece

Cadenas que
usan el corred

Caracter del

Corredor

10

PRY

1,237

313

25%

Asuncion,

Coronel
Oviedo, Iguazl
Ciudad del Est:

BR277, BR
373, BR376,
BR116, BR
158, PRA10,
PRA408, PR
340, PRIO5

DRF/Foz do Iguaa
(BRA), Puente
Internacionat
Ciudad Del Este

(PRY)Pasarela La

Fraternidad (PRY)
Pasarela La

Fraternidad (ARG!

Asuncion (PRY), Corone
Oviedo (PRY), Iguazu (PR
Ciudad del Este (PRY),
Cascavel (BRA), Irati (BR
Curitiba (BRA)

Aeroporto Internacional
Afonso Pena (BRA), Puertc
Pabla (PRY), Puerto Ita
Enramada (PRY), Puerto Jo
A, Falcon (PRY), Clorinda
Puerto Josi A. Falcan (ARC

Eje de
Capricornio, Eje
de la Hidrovia
ParaguayParana,
Eje Interoceanicc
Central, Eje
MercosurChile

Carnes,
cereales,
hidricarburos,
maquinaria y
vehiculos

Diversificado
intenso. Con
Acceso a
terminales de
importancia y
Relacién
clase/rodadura

adecuada

BRA

923

75%

Santa
Terezinha De
Itaipu,
Cascavel, Irati
Curitiba,
Paranagua

Ruta
Nacional N2
Mariscal
Jose Felix
Estigarribia,
Ruta
Nacional N7
Jose Gaspa
Rodriguez de
Francia, Rutz
Nacional N8

Dr. Blas
Garay, CNEL
OVIEDO
CAAGUAZU
ATYRA
EMPALME
RUTA PYO0z
(KM. 48
CERRO
CAACUPE

ARG

3,543

796

22%

Jama, Jujuy,
Santa Victoria
Este

RP 5;RN
34;RN
52;RN 9;RF
54;RN
34;RN
66;RN 9;RN

Jama (ARG),
Recinto de Aduan:
Frontera Yacuiba
(BOL), IRF/Ponta
Pori (BRA), Paso
Portezuelo del Ca.

Yacuiba (ARG), Jujuy (AR
Sao Paulo (BRA), Guairz
(BRA), Pedro Juan Caballe
(PRY)Calama (CHL),
Concepcion (PRY), Pozc

Porto de Santos (BRA),
Salvador MazzaYacuiba
(ARG), Aeropuerto de Jujuy
Aeropuerto Internacional
Gobernador Horacio GuzmR

(ARG), Aeropuerto de Tartac

Eje de
Capricornio, Eje
de la Hidrovia
ParaguayParand,
Eje Inteoceéanico

Carnes, Frutas
y verduras,
Cereales,
Maquinaria y
vehiculos
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40/52;RN 52

Pasos de fronterg

terrestres
(CHL), Paso Jam:
(CHL), Pozo Hond
(PRY), Pedro Jua
Caballero (PRY)

Ciudades Cercanas

Colorado (PRY), Filadelfi
(PRY)

tura que conecta

influencia

- Aeropuerto General Enriqu
Mosconi (ARG), Aeroporto
Internacional De Guarulhos
(BRA), Aeroporto de Londrin
(BRA), Aeroporto Regional L
Maringi- Splvio Name JKnio
(BRA), Aeroporto Internacion
De Ponta Pora (BRA)

EjelIRSA al que

pertenece
Central, Eje
MercosurChile

Caracter del
Corredor

Cadenas que
usan el corred

BRA

1,379

39%

Dourados,
Guaira, Sao
Paulo

BR463;BR
163;BR
272;BR
376;BR
373;BR
153;BR
369;MS
473;MS
276;PR
272,;PR
422;PR
092;SP
281;SP
272;SP

270;MS134

11

CHL

369

10%

Baquedano,
Calama, Jame

Ruta 27
CH;Ruta
25;Ruta 23
CH

Diversificado
intenso. Con
Acceso a
terminales de
importancia y
Relacién
clase/rodadura

regular

PRY

999

28%

Santa Victoria.
Este, Filadelfia
Pozo Coloradao
Concepcion,
Pedro Juan
Caballero

MCAL.
ESTIGARRI
A(PICADA
500)-
INFANTE
RIVAROLA;
RUCE DON
SILVIEJOEL
ESTIGARRI
A;NEULANL
-POZO
HONDO;Rut
Nacional N9
Dr. Carlos
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Pasos de fronterg

Ciudades Cercanas

Infraestructura que conecta

EjelIRSA al que

Cadenas que

Caracter del

terrestres influencia pertenece usan el corred Corredor
Antonio
Lopez;Ruta
Nacional N5
General
Bernardino
Caballero;CcC
NCEPCION
PUENTE;CC
NCEPCION
BELEN;HOR
UETA
CONCEPCI
NPOR
BELEN;CON
UNIDAD
MAKALAWA
YA- PUENTE
CONCEPCI
N;LA PATRI
- INFANTE
RIVAROLA
RN 12;RN
3;RN 14;RN
9;RN
3;Ge|.1eral Aeropuerto EzeizaMinistro _Espemahzado
Paz;RN : - . intenso. Con
! Pistarini (ARG), Aeropuerta Eje de
. 205;RP - : . Acceso
Bahia Blanca, 205.RN Bahda BlancaAeropuerto | Capricornio, Eje limitado a
12 ARG 1174 1174  100% B’uenos Alres_i A002:RP Ninguno Zarate (ARG), Bahia Blan Comandante Es_pora (ARG: dela H|dr0V|a' Maqullnarlay terminales de
Zarate, Colonie 41°RP 6RN (ARG) Terminal Portuaria del Guaz ParaguayParana, vehiculos importancia
Libertad A O (ARG), Puerto@te (ARG),  Eje Mercosur portancia y
12;San . Relacién
. Puerto Campana (ARG), Chile
Martin;RP Puerto BahVa Blanca (ARG clase/rodadurg
58;RN 14;R regubr
51;RP 51;R
226-51;RP
76;RN 226
Paso de los Libres Diversificado
Aeropuerto de Paso de los . .
Uruguayana (ARG . Eje de intenso. Con
Libres (ARG), Aeroporto Lau - - .
Santo Tom Sao Cameiro De Loyola (BRA) Capricornio, Eje Acceso
Barracdo, Sac Borja (ARG), Francisco Beltréo (BRA) Aeronorto Inter);lacional de la Hidrovia Maquinaria limitado a
13 BRA 1,277 656 51% = Francisco Do RN 14 DRF/Uruguaiana: Porto Unido (BRA), San Bc P ParaguayParana, qu! Y terminales de
. Rubem Berta (BRA), Puertc _. P vehiculos . 5
Sul (BRA), IRF/Sao . (ARG), Uruguiana (BRA) Eje Interoceanicc importancia 'y
. Yapeyn Puerto San Marcos . iy
Borja (BRA), . Central, Eje Relacion
(ARG), Puerto Alvealtaqui .
Bernardo de .. MercosurChile clase/rodadura
. S (ARG), Porto de SVo Borje
Irigoyen- Dionisio regular
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terrestres influencia pertenece usan el corred Corredor
Cerqueira (ARG), (BRA), Porto de SVo Francis
IRF/Diorsio do Sul (BRA)
Cerqueira (BRA)
Tapebicud,  ppog0-BR
Estacion 158:PR
ARG 621 49% Torrent, San ’
José, Paraiso 158,BR
’ 373;BR163
Dos Hermanas
RN 19;RN
127;RN
127;RN
19;RN 12;R Aeropuerto de Cardoba
U 088;RN Aeropuerto Internacional
168;RN Ingeniero Ambrosio Tavella
117;RN (ARG), Aeropuerto de Paso
14;RN 19 Paso de los Libres los Libres (ARG), Aeropuert Diversificado
20;RP 01;RE Uruguayana (ARG de Mendoza Aeropuerto Eje de intenso. Con
Puente Del 6;RP 8;RP DRF/Uruguaiana Cérdoba (ARG), Mendoz: Internacional Gobernador Capricornio, Eje Acceso
Inca, Mendoza. 11;RN 3 (BRA, Sistema (ARG), Parana (ARG), Po.  Francisco Gabrielli (ARG), de la Hidro’via Cereales, limitado a
ARG 3,681 1,702 @ 46% San Luis, 19;RN Cristo Redentor Alegre (BRA), San Borja Aeropuerto Parand ParaguaParana Carnes, terminales de
Cérdoba, Santi 168;33;11;6; (ARG), Uruguaiana (BRA Aeropuerto General Justo Jo . " Forestales = importanciay
. . ) ; (ARG), Paso . . Eje Mercosur L
Fé, Uruguaina 8;BR293;RP N . Valparaiso (CHL) de Urquiza (ARG), Aeroport . Relacién
. ' Sistema Cristo - . Chile
1;RN 40;RN Redentor (CHL) Internacional Salgado Filha clase/rodadura
7;RN 40;RN (BRA), Amporto Internacional adecuada
7/140;RN Rubem Berta (BRA), Puert
14 7;RP 15;RP. Santa Fe (ARG), Puerto de
15;RP 34;R Parana (ARG), Porto de Por
20;Circunval Alegre (BRA),
acion;RN
20;RP 33;R
E 88;RN 14
BR287;BR
290;BR
392;BR
377;BR
Uruguaiana, 153;BR
BRA 1,865 51% Porto Alegre 386;BR
158;BR
471;BR
472;RS
509;R287
CHL 114 39 vaaaiso.la p .o e6cH
Cuevas
Mendoza, S. . RN 40;RN . Mendoza (ARG), Patquia  Aeropuerto de Mendoza Eje de . Especializado
& s R Miguel 20;RN NIl (ARG), S. Miguel Tucum&  Aeropuerto Internacional . Capricornio, Eje MR intenso. Con
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Tucuman, 40;RN (ARG), San Fernando de Gobernador Francisco de la Hidrovia Acceso
Urutad 38/60;RN Valle de Catamarca (ARG Gabridli (ARG), Aeropuerto L ParaguayParana, limitado a
38;RN 14;RE Santiago del Estero (ARG Rioja- Aeropuerto Capiton A: Eje Mercosur terminales de
28;RN Almonacid (ARG), Aeropuer Chile importancia y
141;RN de CatamarcaAeropuerto Relacién
150;RP Coronel Felipe Varela (ARC clase/rodadurag
27;RP 29;R Aeropuerto de San Juan regular
64;RP 5;RN Aeropuerto Domingo Faustin
9/64 Sarmiento (ARG), Aeropuert
Santiago del Estero
Aeropuerto Viceomodoro
Angel de la Paz Aragones
(ARG)
Aeropuerto de Rosario
. Aeropuerto Internacional Isla
RN T’RN Malvinas (ARG), Aeropuert
158;RN .
! de San LuisAeropuerto
147RN CIEIEIENE BrigadieMayor CSsar Raul Ep de
. 8;RN Fray Bentos (ARG Mercedes (URY), Pelotas - - A Cereales,
SanLuis, . Ojeda (ARG), Aeroporto : Capricornio, Eje
RoSario AO005;RN  Puente General Sz (L{RY), Porto Alegre (BRA Internacional Salgado Filha ~de la Hidrovia Forestales,
ARG | 2,371 1,142 48% ' 36;RN 8;RN Martln (URY), Barr: Rio Cuarto (ARG), Rosar . Carnes,
Pueblo Genera . . g (BRA), Puerto Boca ParaguayParana, L
Belgrano VRN 26) Ehuty (IR, (ARG)' Sl L.U'S (ARG)' ~  GualeguaychlFray Bentos | Eje Mercosur Maqu'lnana y
9;RN 14;RN IRF/Chu (BRA), Luis (ARG), Villa Maria (AF . vehiculos
136:RN Chuy(URY) (ARG), Puerto General Sar Chile
12:RP 42:RF Martin (ARG), Puerto San
11'RN 174 Lorenzo (ARG), Puerto Rosa
’ (ARG), Porto de Porto Alegr
(BRA), Puerto Mercedes (UF
Diversificado
intenso. Con
BR116;BR Acceso
Pelotas, Porto 471BR Iim_itado a
BRA 604 25% Aledre 290;BR terminales de
293;BR importancia y
392;BR386 Relacion
clase/rodadura
16 adecuada
2;11;12;23;8
6;Boulevard
Ingeniero
Federico
URY 624 26% Capurro:62:3
6;1;22;21;8;
71;9;39;16;1
0;81; 3;19
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Los Arrayanes
Montevideo,
Pelotas
BR116;BR Aeroporto Internacional Diversificado
101;BR Afonso PengBRA), Aeroport .
! . . intenso. Con
494;BR Internacional Antnnio Carlos Eje de ACCESO
Santos,_Rlo de 459§BR Curitiba (BRA), Porto Aleg Jobim _(BRA), Aeropor_to Capicomio, Eje limitado a
Janeiro, 478;BR . N . Internacional Salgado Filha P Carnes, .
17 BRA 2,072 2,072 : 100% " ! Ninguno (BRA), Rio de Janeiro (BR Interoceanico terminales de
Curitiba, Porto.  285;BR (BRA), Porto de SVo Sebast . Cereales . .
! Santos (BRA) Central, Eje importancia y
Alegre 476;BR (BRA), Porto de Porto Alegr MercosurChile Relacion
280;BR (BRA), Porto de ltagua (BR clase/rodadura
477;PR Porto do Rio de Janeiro (BR reqular
415:SF055 Porto de Santos (BRA) 9
BR343;BR
153;BR
222;BR
226;BR
06OfBR Aeroporto Internacional Pint I_DlverSIflcado
364;BR . . . p intenso. Con
! L . Martins (BRA), Aeroporto : Eje de la Hidrovi.
Fortaleza, 080;BR Anépolis (BRA), Araguain . Acceso a
L ! Santa Genoveva (BRA), : ParaguayParana, .
Brasilia, 242;BR . (BRA), Barretos, Fortalez e P terminales de
18 BRA | 3,250 3,250 @ 100% . ! Ninguno - ~ Aeroporto Senador Petrvnic Eje Interoceanicc . .
Goiania, 316;BR (BRA), Goiania (BRA), S¢ . importancia y
! . Portella (BRA), Porto de Central, Eje -
Bebedouro 403;BR Carlos, Teresina . Relacion
: Fortaleza (BRA), Porto de MercosurChile
455;BR Pecim (BRA) clase/rodadura
452;BR adecuada
010;BR
230;MG
455;SP
326;MG810
Diversificado.
Aeroporto Internacional Val Maquinariay | Con Acceso &
Humaité, . . . De Cans (BRA), Porto de Pc vehiculos, = terminales de
19 BRA 2417 2417 100% Uruara, Dom CR230:BR Ninguno Itaituba (BRA), Marabé | =\, BRA), Terminal de | Eje del Amazona  cereales, = importancia y
: 163;BR222 (BRA) ; ot
Eliseu Barcarena S (BRA), Porto d minerales, Relacion
Bellm (BRA) carnes clase/rodadurg
regular
Diversificado.
Aeroporto Internacional Val Maquinariay | Con Acceso g
Belem, BR010;BR Belem (BRA), Araguaina De Cans (BRA), Porto de Pc vehiculos, terminales de
20 BRA 791 791 100% : Tocantindpolis: 222;BR Ninguno (BRA,) g Velho (BRA), Terminal de Eje del Amazona  cereales, importancia y
Porto Franco . 308;BR316 Barcarena S (BRA), Porto d minerales, Relacion
Bellm (BRA) carnes clase/rodadurg
buena

(e}
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Ciudades Cercanas EjdIRSA al qug Cadenas que Caracter del
terrestres influencia pertenece usan el corred Corredor
Aeropuerto de Resistencia
Aeropuerto Internacional Especializado
Aguas Blancas Resistencia (ARG), Aeropuei _. . . P
- . Eje Andino, Eje Con Acceso
. Bermejo (ARG), E de Corrientes Aeropuerto Dr. . - .
. RN 16;RN L . de Capricornio, limitado a
Bermejo, El 16'RP 5:RE Condado La Fernando Piragine Niveyro Eie de la Hidrovi terminales de
ARG 1,066 880 83% Tabacal, 30'i?N 50"Rl\ Mamora (ARG), Tarija (BOL) (ARG), Puerto Chalanas P{ara uay:’arané‘ Cereales importancia
21 Resistencia ’ ' Recinto de Aduang Bermejo (RG), Puerto arag P P clay
50 . . Eje Interoceanicc Relacién
Frontera Bermejo Corrientes (ARG), Puerto
Central clase/rodadura
(BOL) Barranqueras (ARG), Agua reqular
Blancas Bermejo (ARG), El 9
Condado La Mamora (ARG
BOL 186 17% Portillo, Ruta 1;Ruta
Bermejo 33
. Recinto de Aduang Eje And!no, Eje Frutas y
Hornillos, . . de Capricornio, verduras,
Huerta Ruta 11;Ruté Frontera Hito BR 9 Eje de la Hidrovi: maquinaria Sin datos d
22 BOL @ 543 543 100% . 1Ruta (BOL), Fortin Tarija (BOL), Tupiza (BOl Conecta corredores 129 ) N qu y
Huayco, Piedr: ! . ParaguayParana, vehiculos, cadenas!!
20;Ruta 9 Infante Rivarola . .
Larga, Renace (PRY) Eje Interoceanicc  Cereales,
Central carnes
Diversificado.
Eje del Con Acceso
Km 30. Bela Amazonas, Eje d limitado a
23 BRA 1450 1450 @ 100% Vista’Do BR163;BR Ninguno Cuiaba (BRA), Itaituba (BR  Aeroporto Internacional la Hidrovia Ninguno terminales de
’ ’ Caracol. Cuiab 364 Nobres (BRA), Sinop (BR Marechal Rondon (BRA) | ParaguayParana, importancia y
' Eje Interoceanicc Relacion
Central clase/rodadura
regular
Recinto de Aduang
Frontera Tambo
Quemado (BOL),
PasaConcordia Eje Andino, Eje
Arica, Tambo (CHL), Paso PeriBrasi Sin datos de
CHL | 382 193 51% Quémado Ruta 4 ChungaHTambo Ninguna Puerto de Arica (CHL) Bolivia, Eje Ninguno cadenas!!
24 Quemado (CHL), Interoceanico h
Pcf Santa Rosa Central
(PER), Paso
Concordia
(Ferroviario) (CHL
Tambo
BOL 188 49% Quemado, Ruta 11 CH
Patacamaya
Aeropuerto de Rosario Eje del Sur, Eje Diversificado
25 ARG 774 774 100% Rosario, Bahic RN 33 Ninguno Bahia Blanca (ARG), Rosé Aerop_uerto Internacional Isla de la Hidrovia Cereals, intenso. Con
Blanca (ARG) Malvinas (ARG), Aeropuerts ParaguayParans carnes Acceso a
Bahda BlancaAeropuerto 9 ) terminales de
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Comandante Espora (ARG. Eje Mercosur importancia y
Puerto Rosario (ARG), Puel Chile Relacién
BahVa Blanca (ARG) clase/rodadura
buena
Diversificado
intenso. Con
. Bahia Blanca (ARG), Ri Aeropuerto Bahda Blanea Acceso a
Santa Catalinz Cuarto (ARG), Santa Ros Aeropuerto Comandante Eje del Sur, Eje  Cereales terminales de
26 ARG | 702 702 100%: Holmberg, RN 35 Ninguno Lo Espora (ARG), Aeropuerto ¢ ! ' = ’ . .
. (ARG), Vicufidlackenna MercosurChile Carnes importancia y
Bahia Blanca Santa Rosa (ARG), Puertc -
(ARG) Relacion
BahVa Blanca (ARG)
clase/rodadura
buena
Aeropuerto Parand Diversificado
. Aeropuerto General Justo Jo Eje de intenso. Con
RN 34;RN . - . .
. . de Urquiza (ARG)geropuerto . Capricornio, Eje Acceso a
Beltran, Santa S4RN 1LRE Parana (ARG), Santiago ¢ Santiago del Estero de la Hidrovia terminales de
27 ARG 598 598  100% g 4;RP 39;RF Ninguno ' 9 go @ . Ninguno | ;
Fé 13-2RP 4 Estero (ARG) Aeropuerto Vicecomodoro - ParaguayParana, importancia y
Z_RP’ 462 Angel de la Paz Aragones.  Eje Mercosur Relacion
’ (ARG), Puerto Santa Fe (AR Chile clase/rodadurg
Puerto de Parana (ARG) regular
Aeropuerto de Mar del Plata Diversificado,
. Con Acceso &
Aeropuerto Internacional terminales de
Buenos Aires, RP 2;RP . Buenos Aires (ARG), Mar ¢ Astor Piazzolla (ARG)erto Eje Mercosur . . .
0,
ARG 392 392 100% . Amonia 2RN4RNT  Ninguno Plata (ARG) Buenos Aires (ARG), Puert Chile Ninguno importancia y
. Relacion
28 Quilmes (ARG), Puerto Mar
clase/rodadura
Plata (ARG) -
deficiente
Villazon,
ARG § 2,355 1,358 @ 58% : Cordoba, Villa
Nueva
Aeropuerto de Cardoba
Aeropuerto Internacional
Ingeniero Ambrosio Taravell _. . .
(ARG), Aeropuerto de Jujuy. Eje And!no, Eje Diversificado.
. Aeropuerto Internacional c_ie Caprlcqrnlo, Con Acceso
. : Cérdoba (ARG), Jujuy, Pot . Eje de la Hidrovi. Frutas y .
Recinto de Aduang - Gobernador Horacio Guzmk . limitado a
! (BOL), Quiaca (ARG), ParaguayParana, verduras, .
Patacamaya, Frontera Villazon - (ARG), Aeropuerto de ] . L terminales de
29 BOL 997 42% . RN 9 . Santiago del Estero (ARG Eje PertBrasH maquinariay : . .
Sucre, Villazor (BOL), La Quiaea . Tucumon Aeropuerto = . P importancia y
- Sucre (BOL), Tupiza (BC . . Bolivia, Eje vehiculos, e
Villazmn (ARG) ) " Internacional Benjaman L Relacion
Villa Maria (ARG) . Interoceénico Ceeales
Matienzo (ARG), Aeropuerts . clase/rodadurg
- Central, Eje
Santigo del Estere . adecuada
: MercosurChile
Aeropuerto Vicecomodoro
Angel de la Paz Aragones
(ARG)
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terrestres influencia pertenece usan el corred Corredor
Ruta 1;Ruta
6;Ruta
5;Ruta 14
Puerto Alberdi (PRBAuerto .
. Eje de
General Formosa Puerto Alberdi Capricomio. Eie Sin datos de
30 ARG 683 683 100% Ballivian, RN 81 Ninguno Formosa (ARG) (ARG), Aeropuerto de Forma pricornio, ,J Cereales
. de la Hidrovia cadenas
Yaguaron - Aeropuerto Internacional de ParaguaParana
Formosa El Pucu (ARG) g
Diversificado
Eje de intenso. Con
Ruta - : .
Nacional N9 Capricornio, Eje Acceso a
31 PRY = 247 247 100% RS MI.S,tlca’ Dr. Carlos Ninguno ASITE (SIRE)), [Fer Puerto Jose A, Falcon (PR eE (B Hldrowa’ Cereales Fermlnales', g
Asuncién Antonio Colorado (ARG) ParaguayParand, importancia y
Lopez Eje Interoceanicc Relacion
P Central clase/rodadurg
buena
Especializado|
intenso. Con
Recinto de Ad_uanz Eje Andino, Eje _Apceso
Colchane Frontera Pisiga . . . de Capricornio . Ilm_ltado a
CHL @ 404 163 40% ] ’ Ruta 15 CH (BOL), Paso lquique (CHL), Pisiga (BO Conexién entre corredores: _. P Minerales terminales de
Iquique . EjeInteroceéanico . .
32 ColchanePisiga Central importancia y
(CHL) Relacion
clase/rodadura
adecuada
Estacion —
BOL 241 60%  Oruro, R 1ZiRute
31
Colchane
Aeropuerto de Mendoza
Aeropuerto Internacional
Gobernador Francisco
La Quiaca Gabrielli (ARG), Aeropuertc
Villazmn (ARG), Malargue Aeropuerto Diversificado
RN 40:RN Doro_tea (ARG), In?ernamonal Comodoro Eje del Sur, Eje intenso. Con
40°RN Laurita- Casas Ricardo Salomon (ARG), de Capricorio Cames Acceso
Villazon, 7/46'RN Viejas (ARG), Mendoza (ARG) , Puerto  Aeropuerto de Chapelco Eie de la Hidrov’|’ hidricarbur’os limitado a
33 ARG | 4973 4,973 100% Mendoza, Rio . Recinto de Aduan: Nates (CHL), Quiaca (BOlI Aeropuerto AviadoraZlos ! a ' terminales de
40/51;RN ) . ParaguayParana, frutas, . .
Gallegos . Frontera Villazon Rio Gallegos (ARG) = Campos (ARG), Aeropuerto - . importancia y
40/150;RP - Eje Mercosur minerales L
70 (BOL), Paso Bariloche- Aeropuerto Chile Relacion
Dorotea (CHL), Internacional Teniente Luis clase/rodadurg
Paso LauritaCasas Candelaria (ARG), Aeropuer. regular
Viejas (CHL) de Rao GallegesAeropuerto

Internacional Piloto Civil
Norberto Fern (ARG),
Aeropuerto de San Juan
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