VI REUNIAO DO FORUM DOS TERRITORIOS SUBNACIONAIS
DO CORREDOR BIOCEANICO DE CAPRICORNIO
18, 19 e 20 de fevereiro de 2025

Campo Grande, Mato Grosso do Sul, Brasil

COMISSAO TECNICA (OBRAS PUBLICAS, LOGISTICA E TRANSPORTE)
ATA DA REUNIAO

Data: 18 de fevereiro de 2025

Horario: 14h00

Local: Campo Grande, MS
Presidida por: Claudio Cavol—- SETLOG MS

Secretario: Dorival Silva - SETLOG MS
Relator: Fabio Martins Ayres - UEMS

1. Abertura da Reuniao

O presidente Claudio Cavol deu as boas-vindas aos participantes, ressaltando a
importancia do evento para a integragao regional e desenvolvimento do Corredor
Biocednico. Agradeceu a presenca de representantes dos quatro paises
envolvidos e destacou que a Setlog MS tem participado ativamente desde 2012.
Em seguida apresentou o objetivo da Comissao Técnica. Destacou a importancia
da integracdo entre paises, abordando aspectos culturais e econdmicos.

Ressaltou que a Setlog realizou sua primeira expedigao em 2013 e que foram
definidos trés pontos principais para a rota logistica, sendo a RILA a rota de maior

destaque.

O secretario Dorival apresentou as trés propostas centrais e como seria realizada a
sessdo da Comissao Técnica e as respectivas apresentacoes e discussoes.

2. Propostas Apresentadas
|.  Harmonizagado das normas e incremento da fiscalizagao

e Necessidade de padronizagao da sinalizagao viaria e regulamentacoes
nos paises do corredor.

e Integracido das informagées logisticas e turisticas ao longo da rota.

e Melhorias na infraestrutura de comunicagao para evitar "apagées" em
regides remotas.

. Substituicdo dos representantes legais para operagdes comerciais

e de transporte




* Avaliagao de um modelo de representagéo legal que facilite o transito
de cargas e passageiros entre 0s paises.

* Discussé@o sobre um sistema de seguros unificado para empresas de
transporte e cargas.

* Necessidade de um marco regulatério comum para o corredor.
ll.  Integracdo das comunidades locais ao longo do corredor

o Criagao de hubs logisticos e EADIs (Estacées Aduaneiras de Interior)
para facilitar a integragdo econémica.

» Politicas de apoio aos pequenos produtores locais para participagdo no
corredor.

e Melhorias na infraestrutura de apoio ao transporte de cargas e
passageiros.

3. Apresentagoes

« IRU (Confederacao Nacional de Transporte)
O representante da IRU AUSENTE

 ITF (Federagcdo Internacional dos Trabalhadores do Transporte),
representada por Edgar Diaz.

O representante da ITF agradece a oportunidade, por fazer parte ativa desta
comissao tecnica, o ITF representa 15 milhdes de trabalhadores do setor de
transporte com escritorios no Rio de Janeiro e no Panama, destacou os desafios
enfrentados pelos trabalhadores do setor de transporte, incluindo longas jornadas
de trabalho, falta de infraestrutura adequada para descanso e seguranca nas
rodovias fundamentado em uma pesquisa realizada em 2024, além disso,
destacou que muitos profissionais buscam melhorias salariais e sofrem com sem
condigdes de infraestrutura de servico sem acesso a banheiros, locais para tomar
banho, para pernoitar e sao os mais vulneraveis, inclusive nas areas de apagao
de comunicagao, sem sinal de internet e telefone. Propds a implementacao de
legislagdes que garantam melhores condigdes de trabalho, salarios justos e
infraestrutura para todos trabalhadores nos paises da rota .

O presidente Cavol reforgou o compromisso da Setlog com a seguranca dos
trabalhadores e a melhoria da infraestrutura, destacando que quanto mais
caminhdes, melhor a qualidade da infraestrutura ao longo da rota.

4. TEMA 1 - ORIENTACOES AOS VIAJANTES

Foi debatida a necessidade de um manual padronizado para viajantes, abrangendo
Informagdes sobre regulamentacao e boas praticas em cada pais. Foi identificado
um apagao de comunicagao nas rodovias e a necessidade de solugdes para
conectividade.




Participantes como Daniel Brasil questiona se os governos estao discutindo a
padronizagdo dos veiculos, uma vez que foi mencionada a uniformizagao de
normas. Em resposta, Dorival explica que os parlamentos, em conjunto com 0S
executivos, estdo trabalhando na elaboragdo de um manual simplificado para
facilitar essa padronizacdo. Cavol intervém, citando como exemplo o Paraguali,
onde a legislacdo exige acessorios adicionais, como triangulo de sinalizagao €
estepe. Dorival reconhece a complexidade das mudangas legislativas, mas
reforca que ha um esfor¢co continuo para harmonizar as normas entre 0s paises.
Além disso, destaca o potencial turistico da regido e enfatiza que o corredor
bioceanico abrange 500 km ao longo da rodovia para cada lado, sendo essencial
que o enfoque esteja na orientagdo dos condutores, € ndo em punigoes.

Foi questionado se ha uma lideranga especifica coordenando essa iniciativa. Dorival
esclareceu que ja existem colegiados responsaveis pela formulagao da
legislagdo, como o CONATRAN, mas destacou a necessidade de um
conhecimento local para adaptacao das normas, considerando fatores como o
tipo e o porte dos veiculos.

Juan Sanches, de Jujuy, perguntou se a proposta estd apenas em fase de
planejamento ou se ja esta sendo implementada. Além disso, levantou a questao
da conectividade telefonica, questionando se a solugao deve ser desenvolvida de
forma individual por cada regido ou em um esforgo coletivo. Dorival respondeu
que, no Brasil, quando uma rodovia é concedida a iniciativa privada, a
concessionaria deve garantir a infraestrutura necessaria, incluindo conectividade.

Juan mencionou ainda os desafios econdémicos enfrentados pela Argentina,
especialmente em relacao a incerteza sobre a dolarizacao, e citou a Starlink
como uma possivel solucao para a conectividade. Dorival expressou
preocupacao com a falta de alinhamento entre os governos, mas ressaltou sua
expectativa de sucesso na iniciativa. Ele também observou que a maior extensao
do corredor esta na Argentina, abrangendo as provincias de Jujuy e Salta.

Nicolas Silvia, de Salta, destacou que o governo argentino esta promovendo
articulacoes para a integracao entre as provincias. Ja Fabio Riveiros, do
Ministério de Obras Publicas do Paraguai, mencionou que os foruns entre os
paises indicam que os governos estao dispostos a atender essa demanda. No
entanto, ele sugeriu o uso da tecnologia para criar uma pagina dedicada aos

usuarios do corredor, disponibilizando informagdes sobre os requisitos para
transitar em cada pais.

Francisco Tarapaca, do Chile, sugeriu a criacdo de um resumo contendo as
Informagdes mais relevantes da iniciativa. Além disso, questionou como sera

regulamentado o trafego de bitrens entre os paises e quais serdo as exigéncias
estruturais para sua operacao.

Foi discutido que o sistema de transporte na América Latina ainda segue o Tratado
de Atite, um acordo antigo que nao foi atualizado para Incorporar avancgos
tecnologicos. No passado, os governos argumentavam que a ampliacag do peso




bruto por conjunto (PBPC) de . ,
s Lol demonstra)ram40 para 75 toneladas comprometeria as rodovias,

S _ queé e€SSa preocupacao nao se concretizou
viabilizando o uso do bitrem. Diante disso, a proposta foi aprovada. |
Juan Villalba,

representante dos caminhoneiros do Paraguai, manifestou

Preocupagao com a concorréncia desleal, argumentando que a iniciativa poderia
prejudicar os transportadores

. paraguaios ao reduzir a demanda por frete local.
Em resposta, Dorival esclare i

: SCeU que a proposta busca reduzir os custos do
ransporte sem gerar competicao desleal.

Por fim, um representante de Antofagasta enfatizou a importancia de chegar a um
consenso independente das diferengas entre os paises. Ele reforgou que o

corredor deve priorizar a identificagido e a promocéo de solucdes, em vez de
resgatar problemas antigos.

5. TEMA 2 - SUBSTITUICAO DE REPRESENTANTES LEGAIS

Foram debatidas estratégias para garantir seguranca e transparéncia no transporte
de mercadorias entre os paises da rota bioceanica. Discutiu-se a necessidade de
representagao legal nos paises envolvidos, bem como o fortalecimento de
apolices de seguro.

Apresentacao - Daniel

A necessidade de um representante em cada pais ao longo da Bioceanica e da Rota
de Integracao Latino-Americana (RILA) vai além da infraestrutura rodoviaria,
abrangendo também a integracao cultural, turistica e logistica entre as nagoes.

Um dos desafios destacados foi a reducdao de tarifas e a seguran¢a da carga.
Atualmente, ha casos em que mercadorias com destino ao Chile desaparecem
ao passar pelo territorio argentino, o que evidencia a necessidade de um
representante legal responsavel para garantir a seguranca e rastreabilidade da
carga durante todo o trajeto. Foi sugerida a criagdo de uma for¢ca policial
transnacional que cubra os quatro paises envolvidos no corredor, alem da
ampliacdo das apélices de seguro para maior protegao das operagoes logisticas.

Durante a discussao, foi abordado o tema do transporte de passageiros. No entanto,

foi informado que este ndo € o foco principal da proposta e que nao ha
especialistas na area no momento.

Entre os desafios atuais, destaca-se a necessidade de contratagao de quatro
representantes, um para cada pais, para facilitar a coordenagao das operagoes

e a implementagdo de seguros de garantia aduaneira, reduzindo riscos €
burocracias.

Outro ponto critico é a falta de integragéo entre as receitas federais dos paises
envolvidos, o que impacta diretamente a fluidez do comércio. Para mitigar esse
problema, foi proposta a criagdo de um forum de discussao e um sistema

integrado de fiscalizagao em cada pais, agilizando os processos alfandegarios e
reduzindo o tempo de espera nas fronteiras.
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Por fim, fol sugerida a criagdo de um Comité de Integracdo, que sera responsavel

por coordenar agdes entre os paises e garantir a implementagdo das medidas
discutidas.

Houve consenso sobre a necessidade de criar um sistema integrado de fiscalizagéo

aduaneira para reduzir o tempo de liberagéo de cargas e garantir maior eficiéncia
na logistica.

6. TEMA 3 - IMPLEMENTACAO DE HUBS EADIs

Fo! disgutida a criagao de um hub EADI para facilitar a importagao e exportagao,
Incluindo a possibilidade de adogédo do modelo de depésitos fiscais argentino.

O processo de simplificagcéo da importagédo e exportagdo entre os paises da rota
visa atender tanto o mercado local quanto os mercados internacionais, mesmo
diante do aumento no volume de cargas.

Na Argentina, ja existem depésitos fiscais, um modelo que poderia ser adotado na
regiao para facilitar a logistica. Além disso, foi discutida a possibilidade de
consolidar cargas em um mesmo caminhdo, caso haja espaco disponivel,
otimizando o transporte. Também foram mencionadas as zonas francas, que
podem ser melhor aproveitadas, permitindo um uso mais eficiente dos mesmos

transportadores.

Fiscalizacao Metrologica e Integracdo de Dados Cristiane, do IMETRO, Brasil,
levantou a questao da fiscalizacao metrolégica nas aduanas, destacando que
essa regulamentacao precisa ser considerada. Ela apresentou um projeto de
pos-doutorado na UNICAMP, chamado Digifron, que propée o compartilhamento
de dados entre diferentes orgaos de fiscalizagao, como policias € agéncias
reguladoras. Segundo Cristiane, o software ja esta em fase de desenvolvimento
em Brasilia, com o objetivo de apoiar a implantacao desse sistema de integracao

de informacoes.

Ficou acordado que sera realizada uma reuniao com o presidente da Setlog para
apresentar o Digifron e discutir sua possivel implementacao na rota.

Foi mencionada a existéncia de um projeto semelhante, porem um dos principais

entraves é a falta de comunicacao entre os paises. No proprio Paraguai, por
exemplo, ha pontos sem conexao ferroviaria, alem da existéncia de diversos

clusters logisticos que dificultam a padronizagao dos processos. A sugestao foi a
adocao de uma abordagem equilibrada, que leve em consideragao as
particularidades de cada pais, garantindo maior eficiéncia e conectividade na

operac¢ao do corredor.

O presidente Cavol manifestou que a proposta mais viavel seria a implementagao
de hubs EADIs, pois permitiriam atender pequenos produtores e manter a fluidez

no comercio regional.
7. Encaminhamentos e Encerramento Y




« Realizagao de reunidao com a presidéncia da Setlog para conhecer o projeto
Digifron.

 Estudo de viabilidade para harmonizagdo de normas e fiscalizagdo aduaneira
Integrada.

 Discussao sobre a implementagao de infraestrutura de apoio aos motoristas
nas rodovias.

« As 3 propostas apresentadas foram aprovadas e seguem para deliberagoes.

O presidente Cavol agradeceu a presenca de todos e encerrou a reuniao.

Nada mais havendo a tratar, foi lavrada a presente ata, que sera assinada pelo
presidente Claudio Cavol, Pelo Secretario Dorival Oliveirg, e lista de
presenca com a identificagao e assinatura dos participantes 8 forna
parte integrante a presente ata.
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