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UN SOCIO ESTRATÉGICO PARA LA INTEGRACIÓN

Bien Público Regional para 
diseñar una Hoja de Ruta 
para la integración del CBC 
a partir de estudios 
técnicos, talleres regionales 
y facilitación del diálogo.

Apoyo a la presidencia pro 
tempore y a la Comisión 
Ejecutiva en la 
implementación del plan 
de trabajo anual, 
organización de los Foros y 
coordinación de las 
Comisiones Técnicas.

Recursos para 
conocimiento, estudios de 
pre inversión y 
financiamiento de 
proyectos. Por ejemplo, 
Ruta en el chaco 
paraguayo.

BPR Plan 
Maestro del 
CBC

Secretaría 
Técnica del 
Foro

Proyectos de 
inversión y 
cooperación técnica

El apoyo del BID al Corredor Bioceánico

Desarrollo y actualización 
de la página web con 
información sobre el 
Corredor, el Plan Maestro, 
actividades, recursos e 
información de prensa.

Página web 
del Corredor 
Bioceánico



www.corredorbioceanico.org



Plan Maestro Regional de 
Integración y Desarrollo del 
Corredor Bioceánico de Capricornio 

BIEN PÚBLICO REGIONAL



COMPONENTES

Facilitación de comercio y 
procesos transfronterizos

Infraestructura física y 
digital con foco en 

cadenas productivas

Desarrollo local 
productivo y 

comercial

Un enfoque integral, más que infraestructura

1 2 3

Alianza Procomex
Finalizado

Slott Consulting + Spim
Validación informe final

Cartera de Proyectos del 
Plan Maestro4

Estudio sectores estratégicos
En marcha



Resultados del Plan Maestro

264
Acciones en 
facilitación de 
comercio

104
Proyectos de 
infraestructura 
física y digital

+8
Cadenas en 
sectores 
estratégicos

+10
Actividades 
regionales con 
participación 
público-privada

Los Gobiernos Subnacionales 
establecieron una Comisión 
Ejecutiva.

El BID conformó un equipo 
de +15 especialistas en 4 
países.

Se contrataron 2 firmas 
consultoras y expertos 
internacionales.

En 18 meses



Infraestructura física y 
digital con foco en 
cadenas de valor

Slott Consulting y Spim



Cauchari
800 Ha, 300 MW ci

Salar de Pocitos

Taca Taca

Salar Centenario

Salar de Rincón

Tabaco Virginia

Valles de los Pericos y Lerma
42 kTon @Jujuy (35% Nac.)
37 kTon @Salta (64% Nac.)

Azúcar

3 ingenios @Jujuy (23% Nac.)
2 MTon @Salta (9% Nac.)

Poroto
Jujuy (4,4% Nac.)
511 kTon @Salta (50% Nac.)

Cítricos
259 kTon @Jujuy (8% Nac.)

Bioetanol

Salta (12% total Nacional)

Cereales y Soja
955 kTon Soja @Salta

Olaroz

Refinería

Leche

Hasta 100 k Lt/día

Celulosa
3,2 M Ton (15,5% Nac.)
37% de exports MGS

Carnes
19% export MGS

Cereales
8,6% export MGS

Soja

22% export MGS

Escondida
1.026 KTMF Cu

Spence

241 KTMF Cu

301 KTMF Cu, Estatal

Chuquicamata
268 KTMF Cu, Estatal

Radomiro Tomic

Collahuasi

571 KTMF Cu

Ministro Hales
152 KTMF Cu, Estatal

Pozo Almonte

El CBC cuenta con importantes sectores que impulsan la economía 
regional tales como la minería, agropecuario y agroindustria, servicios 

logísticos y turismo.

Varias cadenas regionales tienen una fuerte orientación a la
exportación, principalmente: litio y cobre (100%), cítricos
(80%), tabaco (100%), soja (80%) y hortalizas (70%).
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• A corto plazo los pasos de frontera son los principales condicionantes para operativizar el Corredor.
• La infraestructura y las operaciones portuarias están orientadas a las necesidades de la logística minera, y

no disponen de espacios para el almacenamiento de carga refrigerada ni consolidación de carga general.
• Los servicios de transporte y logística no cuentan con infraestructuras de apoyo (plataformas logísticas,

antepuertos, truck centers, etc.) que faciliten su operación.

El trazado del CBC aún presenta discontinuidades y 
limitaciones en su infraestructura vial y fronteriza

Ejemplo de problemática infraestructural

Paso de Jama

Paso de Sico

Pozo Hondo

Porto Murtinho – C. Peralta

 La operatividad del paso requiere renovar / ampliar
la infraestructura del puente y construir los accesos
desde Mariscal Estigarribia y Santa Vitoria Este.
 Complementariamente se requiere mejorar la

infraestructura de migraciones y aduana a ambos
lados, y disponer de espacios para la revisión de los
vehículos de carga.
 No hay habilitación para paso de carga ARG, ni

infraestructura prevista para SENASA.

 Puente sobre el río Paraguay en
construcción (60% avance).
Finalización prevista en 2026.
 Pendiente de definir el Centro

Integrado Fronterizo (en BR) y
diseño / construcción de los accesos
locales.

 Ruta de acceso sin pavimentar y en
mal estado.
 Horario de paso limitado (8 am a 6

pm), sin instalaciones para acoger
transportistas.
 No es posible atender cargas

peligrosas (gestión ANMAC).
 Ausencia de entes de control

permanente (AR/CL).
 Faltan servicios públicos básicos.

 Operación limitada a 100 camiones/día.
 ACI con migración no diferenciada.
 La inspección se realiza a la intemperie.
 Documentación en papel por falta de

conectividad telefónica.
 Instalaciones residenciales precarias.
 Sin infraestructura para acoger a los

transportistas ante eventualidades.
 Sin equipos ni instalaciones para gestión

de productos frescos.

Fortín Pilcomayo

Socompa

2.500 m 4.000 m

Accesos a Antofagasta y 
Mejillones en doble vía y 
muy buen estado

Vía Peine–Baquedano
pendiente de ejecutar

Tramo de conexión a
Sico por pavimentar

Tramo por duplicar
con elevadas demoras

Acceso a Iquique en doble 
calzada y buen estado

Acceso norte a Calama en 
vía doble y buen estado

Tramos de ascenso
con pavimiento a
mejorar

Vía única y pavimiento 
en mal estado. Previsto 
proyecto de autopista

Sección en doble calzada o duplicada

Sección en calzada simple

Tramo por desarrollar

Vía alternativa

Cota de nivel

Área conflictiva

Leyenda de los mapas

La estructura funcional del corredor vial
permite distinguir hasta seis secciones
funcionales, una de las cuales están
pendientes de desarrollar y otras dos están
afectadas por tramos en pendiente o con
demoras debidas a mal mantenimiento o
paso de por travesías urbanas

1

2

Acceso a 
puertos

Pasos 
andinos

4 5

6
Conurbación 
NOA Norte

Chaco 
Occidental

Chaco 
Oriental

Eje Mato 
Grosso Sul

3

Situación en los pasos de frontera



A corto plazo el objetivo es alcanzar un estándar equivalente
a lo largo de todo el Corredor

Centro de Coordinación Fronteriza

Terminal Portuario

Antepuerto

Puerto Terrestre

Truck Center + Control P&D

Agrocentro

Plataformas logísticas

Corredor digitalizado (CAL)

Tramos CAL por desarrollar

Tramos viales complementarios

Accesos a fronteras

Límites fronterizos

Paso de Frontera ágil

Leyenda



Proyectos que aseguran la continuidad vial del Corredor (CV)

Proyectos de mejoramiento de pasos fronterizos (PF)

Proyectos de centros de atención al transportista y antepuertos (AT)

Proyectos de terminales portuarios (TP) 

Proyectos de nodos estratégicos interiores (NL)

Proyectos de complementariedad ferroviaria (FC)

Proyectos de redes de servicios de telecomunicaciones y energía (RS)

39

10

6

20

7

11

11

Se pre-identificó una cartera de 104 proyectos de 
infraestructura física y digital



La secuenciación de la cartera de proyectos se realizó en función 
de su relevancia para integrar operativamente el Corredor

Instalación de truck centers y antepuertos (áreas logísticas externas que ordenan y 
regulan el ingreso de cargas al puerto) para facilitar las condiciones de trabajo de los 
transportistas.

1
Implementación de proyectos de infraestructuras viales ya que permitirán completar un trazado 
continuo y fluido del Corredor Bioceánico.

2 La mejora de los pasos fronterizos y la instalación de Áreas de Control Integrado.

3

4 Redes de telecomunicaciones, digitalización y energía ayudarán a 
reforzar la eficiencia y reducir los costos operativos del Corredor.

5
A mediano-largo plazo, el CBC deberá contar con nodos logísticos 
(puntos de conexión donde se articulan flujos de transporte, carga y 
distribución) que permitan atender el crecimiento de la demanda.



Facilitación del 
comercio y procesos 
transfronterizos

Instituto Procomex



Se diagnosticaron los desafíos con el sector privado y se 
construyeron soluciones conjuntas entre el sector público y privado

Comisión Nacional de Fronteras

Reuniones 
virtuales

19
Reuniones 
presenciales

10
Representantes 
Privados

469
Representantes 
Públicos

161

Organismos públicos participantes



Bilateral Paraguay - Argentina

Buenos Aires

11, 12 y 13 de Febrero

Bilateral Brasil - Paraguay

Foz do Iguaçú

25, 26 y 27 de Febrero 

Reunión Multilateral

San Salvador de Jujuy 

14 de Marzo

Bilateral Argentina - Chile

San Salvador de Jujuy

11, 12 y 13 de Marzo

Se realizaron 19 reuniones virtuales con el sector privado y 10 
jornadas presenciales entre el sector público y privado



• Ámbito: Multilateral, 

Bilateral, Nacional

• Plazo de 

implementación: 

Corto, Medio, Largo

• Actores 

Involucrados 

Resultados

CBC
(51)

Bilateral
(37)

Nacional
(176)

Acciones por ámbito de aplicación

Soluciones 

consensuadas

264
Oportunidades 

de mejora

231

• Exportación, 
Importación y 
Tránsito

• Causas raíz:
- Normativa
- Procedimiento
- Sistema
- Infraestructura 
- Recursos Humanos



EJEMPLOS DE DESAFÍOS Y SOLUCIONES
Infraestructura y procedimientos en pasos de frontera del Corredor

SOLUCIONES
• Implementación de indicadores fronterizos 

integrados para fortalecer la gobernanza 
operativa del CBC.

• Balanzas integradas en los ACI.
• Diseño de Áreas de Control Integrado que 

permitan tratamiento preferencial para 
OEA.

DESAFÍOS
• Limitación en la aplicación de los 

beneficios del Operador Económico 
Autorizado (OEA) en la frontera.

• Inexistencia de indicadores de desempeño 
de fronteras.

• Falta de definición de nuevas ACI y/o 
planes de ampliación de las existentes.

DISEÑO DE ÁREAS DE CONTROL INTEGRADO



EJEMPLOS DE DESAFÍOS Y SOLUCIONES

SOLUCIONES

• Ampliación del Área de Control Integrado.

• Reintegración del Servicio Agrícola y 
Ganadero chileno (SAG).

• Incorporación de infraestructura 
especializada para el manejo de carga 
fresca.

• Instalación de laboratorios regionales y 
habilitación de tránsito para productos 
frescos.

DESAFÍOS

• Limitada infraestructura para inspecciones 
físicas.

• Diseño inadecuado del área para 
estacionamiento de medios de transporte

• Balanza ubicada fuera del predio del Área de 
Control Integrado.

• Restricción para productos frescos.

Infraestructura en pasos de frontera

PASO DE JAMA (Argentina y Chile)



Experiencias y 
propuestas del BID



Facilitación del 
comercio

Infraestructura física 
y digital

Diálogo, conocimiento 
y difusión

Implementando el Plan Maestro
PROPUESTAS DEL BID

Implementar pilotos de 
operaciones comerciales 
transfronterizas, entre 
empresas y articulando con 
organismos de control . 

Generar un espacio de 
diálogo institucional 
público-privado para mejoras 
en los procesos de 
importación, exportación y 
tránsito.

Proponer un programa de 
obras por país, para mejorar 
la conectividad, los servicios 
logísticos y el comercio.

Asignar recursos para 
estudios de pre inversión de 
los proyectos de priorizados 
por cada país.

Estructurar proyectos de 
inversión y su plan de 
financiamiento, promoviendo 
la participación privada.

Apoyar la articulación 
nacional-subnacional 
facilitando el diálogo regional.

Lanzar herramienta digital 
para gestión y monitoreo del 
Plan Maestro.

Fortalecer el vínculo con las 
universidades del Corredor, 
generando y difundiendo 
conocimiento.

Coordinar capacitaciones y 
visitas técnicas a proyectos 
de éxito.

Desarrollo productivo 
y comercial

Fortalecer la productividad en 
sectores 
estratégicos mediante 
acciones de mejora sectorial 
(infraestructura habilitante, 
actualización y simplificación 
regulatoria, asistencia técnica, 
etc.)

Formular instrumentos de 
apoyo financiero para PYMES 
regionales, orientados a mejorar 
la competitividad e impulsar 
su internacionalización. 



Paso Canoas 
entre Costa Rica y Panamá

GESTIÓN COORDINADA DE FRONTERAS

50%
Reducción de tiempo 
en el paso de pasajeros

15000
Beneficiarios directos 
en la zona fronteriza

El Centro de Control Integrado (CCI) de Paso Canoas representa un 
modelo innovador con control conjunto y simultáneo en un solo 
punto (sistema de doble cabecera). 

En Costa Rica: Inaugurado en 2024 con una inversión de US$ 33 
millones como parte del Programa de Integración Fronteriza 
financiado con un crédito del BID por US$ 100 millones. 

En Panamá: inauguración prevista para 2026, también con 
financiamiento del BID.

Esta experiencia constituye una referencia regional replicable 
para la modernización de pasos fronterizos en América Latina.

+6h a minutos
Incorpora procesos digitalizados que han reducido a minutos 
esperas de más de 6 horas y filas de 5 a 7km.



¡Gracias!
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