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UN SOCIO ESTRATEGICO PARA LA INTEGRACION

El apoyo del BID al Corredor Bioceanico

BPR Plan
Maestro del
CBC

Bien Publico Regional para
disehar una Hoja de Ruta
para la integracion del CBC
a partir de estudios
técnicos, talleres regionales
y facilitacion del didlogo.

Secretaria
Técnica del
Foro

Apoyo a la presidencia pro
temporey ala Comision
Ejecutiva en la
Implementacion del plan
de trabajo anual,
organizacion de los Foros y
coordinacion de las
Comisiones Técnicas.

Pagina web
del Corredor
Bioceanico

Desarrollo y actualizacion
de la pagina web con
informacion sobre el
Corredor, el Plan Maestro,
actividades, recursos e
informacion de prensa.

Proyectos de
inversion y
cooperacion técnica

Recursos para
conocimiento, estudios de
pre inversion y
financiamiento de
proyectos. Por ejemplo,
Ruta en el chaco
paraguayo.
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BIEN PUBLICO REGIONAL

Plan Maestro Regional de
Integracion y Desarrollo del
Corredor Bioceanico de Capricornio
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BIOCEANICO
DE CAPRICORNIO




COMPONENTES
Un enfoque integral, mas que infraestructura
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e e . Infraestructura fisica y Desarrollo local
Facilitacion de comercio y . . .
. digital con foco en productivo y
procesos transfronterizos . .
cadenas productivas comercial

Alianza Procomex
Finalizado

Estudio sectores estratégicos
En marcha

______________________________________

Slott Consulting + Spim
Validacion informe final

Cartera de Proyectos del O QO —
Plan Maestro s — j
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Resultados del Plan Maestro

Acciones en
facilitacion de
comercio

Cadenas en
sectores
estratégicos

Proyectos de
infraestructura
fisica y digital

Actividades
regionales con
participacion
publico-privada

Los Gobiernos Subnacionales
establecieron una Comision
Ejecutiva.

El BID conformé un equipo
de +15 especialistas en 4
paises.

Se contrataron 2 firmas
consultoras y expertos
internacionales.



Infraestructura fisica y
digital con foco en
cadenas de valor

Slott Consulting y Spim



El CBC cuenta con importantes sectores que impulsan la economia
regional tales como la mineria, agropecuario y agroindustria, servicios
logisticos y turismo.
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El trazado del CBC aun presenta discontinuidades y

limitaciones en su infraestructura vial y fronteriza

A corto plazo los pasos de frontera son los principales condicionantes para operativizar el Corredor.

La infraestructura y las operaciones portuarias estan orientadas a las necesidades de la logistica minera, y
no disponen de espacios para el almacenamiento de carga refrigerada ni consolidacion de carga general.

Los servicios de transporte y logistica no cuentan con infraestructuras de apoyo (plataformas logisticas,
antepuertos, truck centers, etc.) que faciliten su operacion.

Ejemplo de problematica infraestructural
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La estructura funcional del corredor vial
permite distinguir hasta seis secciones
funcionales, una de las cuales estan
pendientes de desarrollar y otras dos estan
afectadas por tramos en pendiente o con
demoras debidas a mal mantenimiento o
paso de por travesias urbanas

Leyenda de los mapas

Seccién en doble calzada o duplicada
Seccién en calzada simple

=== Tramo por desarrollar

——— Viaalternativa

Cota de nivel

Area conflictiva

o lguicue 4
“ Uydni

Acceso a Iquique en doble geica 'x\.y
calzada y buen estado

(Puerto-Patillos -

&j @ Via dnica y pavimiento
“~«—— en mal estado. Previsto
proyecto de autopista

o, ) o 25000 4.000m
BT 1N

Acceso norte a Calama en
via doble y buen estado

w :
ool ,.
2 Chuquicama
¢ Calama

S
Accesos a Antofagasta y Y
Mejillones en doble viay —G
muy buen estado

o Mejillongs

~Maﬁﬂ5§~\
=~ Blancos s
l\ ’ufagasta .

4
'~
Tramo por duplicar 7}
-

con elevadas demoras

San Pedia_
de Atacama l
Tramos de ascenso
con pavimiento a
mejorar

_______ Li
Tramo de conexion a
Sico por pavimentar

Via Peine-Baquedano
1 \ pendiente de ejecutar
4

= Operacion limitada a 100 camiones/dia.

= ACI con migracién no diferenciada.

= La inspeccion se realiza a la intemperie.

= Documentaciéon en papel por falta de
conectividad telefénica.

= Instalaciones residenciales precarias.

= Sin infraestructura para acoger a los
transportistas ante eventualidades.

* Sin equipos ni instalaciones para gestién

de productos frescos.

Fortin Pilcomayo

Socompa

Situacion en los pasos de frontera

= La operatividad del paso requiere renovar / ampliar
la infraestructura del puente y construir los accesos
desde Mariscal Estigarribia y Santa Vitoria Este.

= Complementariamente se requiere mejorar la
infraestructura de migraciones y aduana a ambos
lados, y disponer de espacios para la revision de los
vehiculos de carga.

= No hay habilitacién para paso de carga ARG, ni
infraestructura prevista para SENASA.

Porto Murtinho — C. Peralta

= Ruta de acceso sin pavimentar y en

mal estado.

= Horario de paso limitado (8 am a 6

pm), sin instalaciones para acoger
transportistas.

=No es posible atender cargas

peligrosas (gestion ANMAC).

= Ausencia de entes de control

permanente (AR/CL).

= Faltan servicios publicos basicos.

= Puente sobre el rio Paraguay en
construccion (60% avance).
Finalizacion prevista en 2026.

= Pendiente de definir el Centro
Integrado  Fronterizo (en BR) y
disefio / construccién de los accesos
locales.




A corto plazo el objetivo es alcanzar un estandar equivalente
a lo largo de todo el Corredor

‘ Leyenda Q) Centro de Coordinacién Fronteriza
\
‘ == Corredor digitalizado (CAL) Terminal Portuario
*== Tramos CAL por desarrollar Antepuerto
Puerto Terrestre

— Tramos viales complementarios

<« Accesos a fronteras Truck Center + Control P&D

-.- Limites fronterizos Agrocentro

Plataformas logisticas

< Paso de Frontera agil



Se pre-identificd una cartera de 104 proyectos de
Infraestructura fisica y digital

Proyectos que aseguran la continuidad vial del Corredor (CV)

Proyectos de mejoramiento de pasos fronterizos (PF)

Proyectos de centros de atencidn al transportista y antepuertos (AT)

Proyectos de terminales portuarios (TP)

Proyectos de nodos estratégicos interiores (NL)

Proyectos de complementariedad ferroviaria (FC)

Proyectos de redes de servicios de telecomunicaciones y energia (RS)
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La secuenciacion de la cartera de proyectos se realizd en funcién
de su relevancia para integrar operativamente el Corredor

Implementacion de proyectos de infraestructuras viales ya que permitirdn completar un trazado
continuoy fluido del Corredor Bioceanico.

La mejora de los pasos fronterizos vy |a instalacion de Areas de Control Integrado.

Instalacion de truck centers y antepuertos (areas logisticas externas que ordenany
_____ . regulan el ingreso de cargas al puerto) para facilitar las condiciones de trabajo de los
. transportistas.
1
1

Redes de telecomunicaciones, digitalizacién y energia ayudaran a
reforzar la eficiencia y reducir los costos operativos del Corredor.

A mediano-largo plazo, el CBC deberd contar con nodos logisticos
(puntos de conexion donde se articulan flujos de transporte, cargay
distribucion) que permitan atender el crecimiento de la demanda.



Facilitacion del
comercio y procesos
transfronterizos

INnstituto Procomex



Se diagnosticaron los desafios con el sector privado y se

construyeron soluciones conjuntas entre el sector publico y privado
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Se realizaron 19 reuniones virtuales con el sector privado y 10
jornadas presenciales entre el sector publicoy privado
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Bilateral Paraguay - Argentina
Buenos Aires
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Bilateral Brasil - Paraguay
Foz do Iguacu

25,26y 27 de Febrero




Resultados

231 264 °

Acciones por ambito de aplicaciéon

50
Oportunidades Soluciones 40
de mejora consensuadas 20
. 20
Exportac[o,n, « Ambito: Multilateral,
Importacion y _ _ 10
Transito Bilateral, Nacional .
0 _
Causas raiz: .
. Plazo de - = —— = - Py e =
Normativa : .
o implementacion: cac ‘ Nacion
Procedimiento _ Bilateral -
: Corto, Medio, Largo (51) (37) (176)
Sistema
Infraestructura * Actores

Recursos Humanos Involucrados



EJEMPLOS DE DESAFIOS Y SOLUCIONES

Infraestructura y procedimientos en pasos de frontera del Corredor

DISENO DE AREAS DE CONTROL INTEGRADO

DESAFIOS SOLUCIONES
* Limitacion en la aplicacion de los * Implementacion de indicadores fronterizos
beneficios del Operador Econdmico integrados para fortalecer la gobernanza
Autorizado (OEA) en la frontera. operativa del CBC.
» Inexistencia de indicadores de desempeno * Balanzas integradas en los ACI.
de fronteras. - Diseflo de Areas de Control Integrado que
« Falta de definicion de nuevas ACI y/o permitan tratamiento preferencial para

planes de ampliacion de las existentes. OEA.



EJEMPLOS DE DESAFIOS Y SOLUCIONES

Infraestructura en pasos de frontera

PASO DE JAMA (Argentina y Chile)

DESAFIOS

» Limitada infraestructura para inspecciones
fisicas.

* Diseno inadecuado del area para
estacionamiento de medios de transporte

« Balanza ubicada fuera del predio del Area de
Control Integrado.

* Restriccion para productos frescos.

SOLUCIONES
« Ampliacion del Area de Control Integrado.

* Reintegracion del Servicio Agricola y
Ganadero chileno (SAQ).

* Incorporacion de infraestructura
especializada para el manejo de carga
fresca.

 Instalacion de laboratorios regionales y
habilitacidon de transito para productos
frescos.



Experiencias y
propuestas del BID



PROPUESTAS DEL BID

Implementando el Plan Maestro

Facilitacion del
comercio

Implementar pilotos de
operaciones comerciales
transfronterizas, entre
empresas Yy articulando con
organismos de control .

Generar un espacio de
dialogo institucional
publico-privado para mejoras
en los procesos de
iImportacion, exportaciony
transito.

Infraestructura fisica
y digital

Proponer un programa de
obras por pais, para mejorar
la conectividad, los servicios
logisticos y el comercio.

Asignar recursos para
estudios de pre inversion de
los proyectos de priorizados
por cada pais.

Estructurar proyectos de
inversion y su plan de
financiamiento, promoviendo
la participacion privada.

Desarrollo productivo
y comercial

Fortalecer la productividad en
sectores

estratégicos mediante
acciones de mejora sectorial
(infraestructura habilitante,
actualizacion y simplificacion
regulatoria, asistencia técnica,
etc.)

Formular instrumentos de
apoyo financiero para PYMES
regionales, orientados a mejorar
la competitividad e impulsar

su internacionalizacion.

Dialogo, conocimiento
y difusion

Apoyar la articulacion
nacional-subnacional
facilitando el dialogo regional.

Lanzar herramienta digital
para gestion y monitoreo del
Plan Maestro.

Fortalecer el vinculo con las
universidades del Corredor,
generando y difundiendo
conocimiento.

Coordinar capacitaciones y
visitas técnicas a proyectos
de éxito.



GESTION COORDINADA DE FRONTERAS

Paso Canoas
entre Costa Rica y Panama

El Centro de Control Integrado (CCl) de Paso Canoas representa un
modelo innovador con control conjunto y simultaneo en un solo
punto (sistema de doble cabecera).

En Costa Rica: Inaugurado en 2024 con una inversion de US$ 33
millones como parte del Programa de Integracion Fronteriza
financiado con un crédito del BID por US$ 100 millones.

En Panama: inauguracion prevista para 2026, también con
financiamiento del BID.

Esta experiencia constituye una referencia regional replicable
para la modernizacion de pasos fronterizos en América Latina.

50% 15000

Reducciéon de tiempo Beneficiarios directos
en el paso de pasajeros en la zona fronteriza

+6h a minutos

Incorpora procesos digitalizados que han reducido a minutos
esperas de mas de 6 horas y filas de 5 a 7km.
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